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1. HINTERGRUND

Am 25. Juni 2002 wurde von der Européischen Union die EU-Umgebungslarmricht-
linie 2002/49/EG [1] Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm er-
lassen. Mit der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt werden,
um schéadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermeiden
oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche
im Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des
Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr so-
wie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende Ein-
fihrung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und durch
den Erlass der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgeset-
zes — ,Verordnung Uber die Larmkartierung” [3]. Geman 34. BImSchV sind Larmakti-
onsplane fur alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen Larmbelastungen Uber
55 dB(A) Loen und 50 dB(A) Lnignt ermittelt wurden. Zustandig fur die Aufstellung der
Larmaktionspldne an HauptverkehrsstraBen sind die Kommunen.

Wir wurden von der Gemeinde Oftersheim beauftragt, den vorliegenden Larmaktions-
plan zu erarbeiten. Auf Basis der Entwurfsfassung vom 15. Oktober 2020 fand in der
Zeit vom 01.02.2021 bis zum 01.03.2021 die Beteiligung der Offentlichkeit sowie der
Behoérden und Trager offentlicher Belange statt. Die eingegangenen Stellungnahmen
wurden dabei im Rahmen der Larmaktionsplanung aufbereitet und bei der Ausarbei-
tung des Larmaktionsplans berlcksichtigt.
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2. EINFUHRUNG

2.1
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind gemaBR § 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz [2] Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf.
Larmaktionsplane aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und MaBnahmen zur
Larmminderung formuliert werden. Dartber hinaus sind Betroffenheitsanalysen
durchzufihren, die die Zahl der vom Larm betroffenen Personen ermitteln.

Spétestens alle funf Jahre sind Larmaktionsplane zu tberprifen und ggf. zu aktuali-
sieren.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieBende Erarbeitung von Larmaktionspléanen er-
folgten in bisher zwei Stufen.

In der ersten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie
= GroBflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst.

In der zweiten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst.

Im Anschluss daran, was als dritte Stufe bezeichnet werden kann, werden weiterhin
die StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 8.200 Kfz pro Tag bzw.
3 Millionen Kfz pro Jahr betrachtet. Es wird Gberprift, ob es Verdnderungen bei der
Zahl der betroffenen Personen gibt und ob neue Larmquellen entstanden sind.

Hinsichtlich des StraBenverkehrs sind die mit den HauptverkehrsstraBen ermittelten
Belastungszahlen nicht als scharfe Grenze zu verstehen. Vielmehr ist die kommunale
Larmaktionsplanung beispielsweise um verkehrsreiche Kreis- und GemeindestraBen
zu erganzen. Ebenso sollten auch larmrelevante StraBen mit taglich weniger als
8.200 Fahrzeugen einbezogen werden.

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 4 von 24
6391 | Larmaktionsplan der Gemeinde Oftersheim | 15. Marz 2021



2.3
Zustandigkeiten und Bindungswirkung

Far die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir HauptverkehrsstraBen sind in Baden-
Wirttemberg die Kommunen zustandig. Somit wird als zustandige Behérde fir den
Larmaktionsplan benannt:

Gemeinde Oftersheim | EichendorffstraBBe 2 | 68723 Oftersheim

Fdr die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan festgelegten MaBnahmen sind die
jeweiligen Fachbehérden zusténdig. Bezlglich des StraBenverkehrslarms sind dies
insbesondere die jeweiligen StraBenbaubehérden bzw. StraBenverkehrsbehdrden.

,Nach § 47d Abs. 6i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind MaBnahmen in Larmaktionspla-
nen durch Anordnung oder sonstigen Entscheidungen der zusténdigen Trager 6ffent-
licher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durch-
zusetzen. Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben
die zustéandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu berlicksichtigen.

§ 47d Abs. 6i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstandige Rechtsgrundlage
fir die Anordnung von LarmminderungsmafBnahmen dar. Diese kénnen nur umge-
setzt werden, wenn sie nach Fachrecht zuldssig sind und rechtsfehlerfrei in einen
Larmaktionsplan aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung von MaBnahmen eines
Larmaktionsplans prift die Fachbehérde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf
der Tatbestandseite vorliegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behdrde
rechtsfehlerfrei ausgetibt wurde (vgl. VGH Baden-Wiirttemberg, Urteil vom 17. Juli
2018, 10 S 2449/17, Rn. 28). Ist dies gegeben, ist die Fachbehdrde zur Umsetzung
verpflichtet” [4].

2.4
Berechnungsgrundlagen

Abweichend von den im deutschen Immissionsschutzrecht gebrauchlichen Beurtei-
lungszeitraumen Tag (6 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) wurden durch die EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen zur Bewertung
der allgemeinen Larmbelastung sowie der Nacht-Larmindex Lnicut zur Bewertung
larminduzierter Schlafstérungen eingefihrt.

Berechnungsgrundlagen fir die Kartierung des StraBenverkehrslarms sowie der Er-
mittlung von Larmbetroffenheiten im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die ,Vor-
laufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Stralen (VBUS)* [5] und
die ,Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm (VBEB)* [7].

Die VBUS [5] weicht in mehreren Punkten von den fir den nationalen Verkehrslarm-
schutz geltenden ,Richtlinien flir den Larmschutz an Stralen (RLS-90)“ [6] ab. So
lautet die Schwerverkehrsdefinition geman VBUS auf 3,5 Tonnen zulassige Gesamt-
masse, nicht wie in den RLS-90 auf 2,8 Tonnen. Zudem entfallt nach VBUS [5] der
Zuschlag fir die erhdhte Stérwirkung im Umkreis von Lichtsignalanlagen.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegel-
bereichen differenzierte Ausweisung der Anzahl der larmbelasteten Menschen, sowie
von Schul- und Krankenhausgebauden vor. Zur Ermittlung realitatsnaher Betroffenen-
zahlen wurden die im Jahre 2019 gemeldeten Bewohnerzahlen adressgenau den
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jeweiligen Wohngebauden zugewiesen und nach dem Verfahren der VBEB [7] statis-
tisch auf die Fassadenabschnitte der Gebaude aufgeteilt.

2.5
Larm und Gesundheitsgefahrdung

Hinsichtlich des Erfordernisses zur Aufstellung von Larmaktionsplanen hat das Minis-
terium fUr Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (MVI) mit Schreiben vom
29. Oktober 2018 letztmals die Rahmenbedingungen definiert. Demnach sind Larm-
aktionsplane ,grundsétzlich fir alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen die Um-
gebungslarmkartierung Larmbetroffene ausweist. Zu kartieren sind geman § 4 Abs. 4
Satz 1 Nr. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) Bereiche mit
Larmpegeln Gber 55 dB(A) Lpen und 50 dB(A) Lnignt” [4].

Wissenschaftliche Beitrdge zur Larmwirkungsforschung gehen bei dauerhafter Larm-
exposition mit Mittelungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) von einem um 20 %
erhdhten Risiko fur Herzinfarkte aus [9]. In einem Schreiben vom 10. September 2014
unterstreicht die damalige Larmschutzbeauftragte des Landes Baden-Wirttemberg,
Dr. Gisela Splett, die diesbezlgliche Zielsetzung der Larmaktionsplanung, Larm-
betroffenheiten oberhalb der sogenannten Auslésewerte von Uber 65 dB(A) am Tag
bzw. 55 dB(A) in der Nacht nach Mdglichkeit zu vermeiden, um larmbedingte gesund-
heitliche Risiken zu verringern [10].

Vordringlichen Handlungsbedarf weist das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur
fir Bereiche mit sehr hohen Larmbelastungen tber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts [8] aus. Die mit solchen Pegeln einhergehende Gesundheitsgefahrdung wird
in der wissenschaftlichen Literatur als hinreichend nachgewiesen erachtet [9].

Die Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gem. § 45 Abs. 9 Satz 3
StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten
Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaBig einen
Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende
MaBnahme (VGH Baden-Wurttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33) [4]. FUr die Ermes-
sensaustibung sind insbesondere die Bestimmungen fir straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV [11])
heranzuziehen. Der Kooperationserlass [4] weist darauf hin, dass ,bei der Ermes-
sensaustibung im Rahmen der Larmaktionsplanung zu bertcksichtigen ist, dass nach
der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im
gesundheitskritischen Bereich liegen“ (vgl. VGH Baden-Wurttemberg, Urteil vom 17.
Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Anzufihren ist hierbei, dass sich die Larmschutz-Richtlinien StV explizit an die
Grundsatze des baulichen L&rmschutzes an bestehenden StraBen (L&rmsanie-
rung [12]) anlehnen. So geht u. a. aus der FuBnote zu den Richtwerten der Larm-
schutz-Richtlinien StV [11] hervor, dass diese den Beurteilungspegeln fir die Larm-
sanierung an BundesfernstraBen entsprechen. Seit Bekanntmachung der Larm-
schutz-Richtlinien StV 2007 wurden die Auslésewerte der Larmsanierung an Bundes-
fernstraBen erstmals im Jahr 2010 um jeweils 3 dB(A), sowie per Schreiben des Mi-
nisteriums fur Verkehr und Infrastruktur vom 22.01.2016 [12] fir Wohn- und Misch-
gebiete an LandesstraBen in Baden-Wirttemberg nochmals um 2 dB(A) abgesenkt.
Die Auslésewerte der Larmsanierung fir BundesfernstraBBen wurden jingst zum Au-
gust 2020 nochmals um 3 dB(A) gesenkt. Mit Schreiben vom 25.08.2020 hat das MVI
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die Ausldsewerte fur die La&rmsanierung an StraBBen in der Baulast des Landes an die
neuen Auslésewerte an Bundesfernstra3en angeglichen

Eine Wiederangleichung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien StV an die Aus-
l6sewerte der Larmsanierung an bestehenden StraBBen, wie bereits in einem Schrei-
ben des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur vom 29.07.2014 [13][14] angereqt,
ist bislang nicht erfolgt. Der Beschluss fiir eine dementsprechende Prifung der Larm-
schutz-Richtlinien StV ist im Oktober 2015 seitens der Verkehrsministerkonferenz er-
folgt.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1
Ortliche Situation

Die Gemeinde Oftersheim liegt im Rhein-Neckar-Kreis ca. 10 km westlich von Heidel-
berg und 15 km stdlich von Mannheim. Zum 31.12.2018 lebten 12.140 Einwohner in
der Gemeinde, zu der auch die sudlich gelegene Hardtwaldsiedlung gehort.

Im Norden und Westen grenzt Oftersheim unmittelbar an die Stadt Schwetzingen, im
Osten reicht die Gemarkung der Gemeinde bis zur Bundesautobahn A 5. Durch die
Lage in der Rheinebene ist das Gemeindegebiet weitgehend eben auf einer mittleren
Hohe von ca. 102 m. 0. NN gelegen.

Die BundesstraBe B 291, die die Autobahnanschlussstellen AS Schwetzingen-Ho-
ckenheim (A 6) und AS Walldorf-Wiesloch (A 5) miteinander verbindet, verlauft au-
Berhalb der Ortschaft am stidwestlichen Ortsrand von Oftersheim. Die Hardtwaldsied-
lung ist stdlich der B 291 gelegen. Die unterdessen zur GemeindestraBe abgestufte
ehemalige LandesstraBBe L 544 verlauft von Plankstadt im Norden kommend als Hei-
delberger StraBBe in Nord-Sud-Richtung durch Oftersheim und miindet auf Héhe des
Friedhofs Oftersheim in die B 291. Die BundesstraBe B 535, mit Anschluss an die
Heidelberger StraBBe, verlauft nordwestlich von Oftersheim und verbindet die Auto-
bahnanschlusstellen Mannheim/Schwetzingen (A 6) und Kreuz Heidelberg/Schwet-
zingen (A 5).

3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

Die in der Larmkartierung des StraBenverkehrs zu Grunde gelegten innerdrtlichen
Verkehrskennwerte basieren auf Verkehrserhebungen aus dem Jahre 2020.

In der folgenden Auflistung sind die fir die La&rmaktionsplanung berticksichtigten Stra-
Ben aufgefuhrt:

- BundesstraBe: B 291, B 535

- LandesstraBen: L 600 (Bruchhauser StraB3e)

- nichtklassifizierte StraBen: Heidelberger StraBe, Hardtwaldring, Mannheimer
StraBe, LessingstraBe, Am Biegen, Rudolf-Diesel-StraBe, Max-Planck-
StraBe, EichendorffstraBe, Franz-Schubert-StraBe, SaarstraBe, Robert-
Bosch-StraBe, ScheffelstraBe, Oftersheimer Landstrale

3.3
Ergebnisse der Larmkartierung

Die Kartierung des StraBenverkehrslarms erfolgte in Form von Rasterlarmkarten
(Plane 6391-01.1a und 6391-01.1b), die einen flachenhaften Eindruck der Larmsitu-
ation vermitteln, sowie in Form von Gebaudeldarmkarten (6391-02.1a bis 5630-02.4b),
die Aussagen zu den Larmpegeln an den betroffenen Gebaudefassaden erlauben. In
den Plandarstellungen farbig hervorgehoben sind dabei Gebdude, deren lauteste
Fassade Pegel aufweist, bei denen dringender Handlungsbedarf besteht, um gesund-
heitsgefahrdende Auswirkungen des StraBenverkehrslarms bei den Anwohnern zu
mindern. Solch vordringlicher Handlungsbedarf ist laut Kooperationserlass des
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PLANE
ANHANG

Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur [4] bei Beurteilungspegeln von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts gegeben. Aus Sicht der Larmwirkungsforschung sollten
bereits Pegel von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts (sog. Auslésewerte) unter-
schritten werden, um Gesundheitsgefdhrdungen durch Larm zu vermeiden, wie das
MVl in seinem Schreiben an die Stadte und Gemeinden des Landes Baden-Wirttem-
berg vom 10. September 2014 unterstreicht [15].

Beurteilungspegel von L.7>65 dB(A) im Tagzeitraum und/oder L.n > 55 dB(A) im
Nachtzeitraum nach RLS-90 [6] wurden an Gebauden entlang innerdértlicher Stre-
ckenabschnitte der Heidelberger StraBBe, Mannheimer StraBBe, Eichendorffstral3e und
Am Biegen ermittelt.

Die héchsten Pegel im gesundheitsgefahrdenden Bereich (tags/nachts
> 70/60 dB(A)) werden streckenabschnittsbezogen entlang der Heidelberger StraBe
und der Mannheimer Stral3e erreicht.

MaBgeblich fur die Hé6he der Larmpegel erscheint dabei nicht nur das Verkehrsauf-
kommen des jeweiligen StraBenabschnitts. Als ausschlaggebend erweisen sich zu-
dem Faktoren wie eine dichte, Mehrfachreflexionen beginstigende Bebauungssitua-
tion.

Bei der Berechnung der Larmwerte sind gemaf den Richtlinien fir den Larmschutz
an StraB3en [6] der Einfluss von Lichtsignalanlagen zu bericksichtigen. In Oftersheim
befindet sich eine solche an der nérdlichen Einmindung des Hardtwaldrings in die
Heidelberger StraBe. Reine FuBgangerlichtsignalanlagen finden keinen Eingang in
die Berechnungen.

Die bereits bestehenden nachtliche Tempo-30-Regelung flr einen Abschnitt der Hei-
delberger StraBe wurden ebenfalls in den Berechnungen bericksichtigt.

Die Kartierungsergebnisse sind in den Planen 5630-1a/b und 5630-2a/b aufbereitet.

Samtliche Gebdude, an denen Fassadenpegel > 65 dB(A) tags und > 55 dB(A) nachts
ermittelt wurden, sind in der Immissionsorttabelle im Anhang aufgefihrt.

In Tabelle 1 ist dargestellt, wie viele Einwohner der Gemeinde Oftersheim welchen
durch den StraBenverkehr verursachten Larmindizes ausgesetzt sind. Die Einwohner
eines Hauses wurden dabei geman VBEB [7] auf die Fassadenabschnitte des jewei-
ligen Wohngebdudes verteilt. Hervorgehoben sind die den Auslésewerten der
Larmaktionsplanung bzw. dem vordringlichen Handlungsbedarf entsprechenden
Pegelbereiche.

Tabelle 1: Einwohner nach Pegelbereichen

Kommune ‘ Pegelbereich ‘ Einwohner
dB(A) Loen(24h) | Ln(Nacht)
50 — 55 1.281 419
55 -60 1.085 124
Oftersheim 60 — 65 475
65-70 144
>70

Der durchgefihrten Larmkartierung zufolge sind 162 Bewohner der Stadt 24-Stun-
den-Mittelungspegeln von Lpen 65 dB(A) und mehr ausgesetzt. 18 Bewohner sind gar
von dauerhaften Pegeln von tber 70 dB(A) betroffen. In der Nacht sind 126 Personen
Pegeln oberhalb der Auslésewerte der L&rmaktionsplanung von Ln55 dB(A)
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ausgesetzt. 2 sind von zweifellos gesundheitsgefahrdenden Pegeln von 60 dB(A) und
mehr betroffen.

Wahrend bei der Berechnungsvorschrift VBEB [7] die Anwohner auf die Fassaden-
abschnitte des jeweiligen Wohngebdudes verteilt werden, werden bei der Bewertung
tber die RLS-90 [6] die Gesamtbewohnerzahlen aus dem Jahre 2020 fir die schiit-
zenswerten Gebaude herangezogen. Insgesamt ergeben sich, wie in Kapitel 2.4 dar-
gelegt, bei den Berechnungen nach RLS-90 [6] aufgrund der unterschiedlichen Ver-
fahren in Teilbereichen differierende Pegel und Betroffenheiten. Die VBUS [5] weicht
in mehreren Punkten von den flr den nationalen Verkehrslarmschutz geltenden
»Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen (RLS-90)“[6] ab. So lautet die Schwer-
verkehrsdefinition geman VBUS auf 3,5 Tonnen zulassige Gesamtmasse, nicht wie
in den RLS-90 auf 2,8 Tonnen. Zudem entfallt nach VBUS [5] der Zuschlag fiir die
erhdhte Stérwirkung im Umkreis von Lichtsignalanlagen.
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4. LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im Folgenden werden bereits umgesetzte LarmschutzmaBnahmen benannt sowie
Maoglichkeiten aufgezeigt, die eine LArmminderung entlang der betrachteten StraBen
bewirken kénnen.

Planaufstellende Behérde flir den Larmaktionsplan ist die Gemeinde Oftersheim. Die
Gemeinde entscheidet grundsatzlich und inhaltlich Gber die Aufnahme von Larmmin-
derungsmaBnahmen in den Larmaktionsplan. Diesen Entscheidungen muss eine ,er-
messensfehlerfreie Abwagung® vorausgehen. Die Abwagung korreliert mit der Hohe
der Immissionspegel und muss andererseits u.a. Belange des OPNV, der Verkehrs-
sicherheit sowie der verkehrlichen Funktion einer StraBe berlcksichtigen.

4.1
Realisierte LirmminderungsmaBnahmen

Mit Ausnahme weniger StraBen wurden in weiten Teilen des Gemeindegebiets be-
reits flachendeckendTempo 30 eingeflihrt, wodurch bereits eine wirksame Verkehrs-
beruhigung mit entsprechender Minderung der Schallimmissionen erreicht werden
konnte. Weierhin gilt Tempo 30 nachts in der Heidelberger StraBe und Mannheimer
StraBBe zwischen Einmindung der Robert-Koch-StraBe und dem sldlichen Kurven-
bereich der sidwestlichen Verlangerung der Mannheimer Straf3e. Bislang ausgenom-
men von dieser Regelung sind unter den im Rahmen der Larmkartierung bertcksich-
tigten StraBenabschnitten zum Teil die Ortsdurchfahrt Heidelberger StraBe und
Mannheimer StraBe sowie der Hardtwaldring im Osten der Gemeinde. Im Bereich
MozartstraBe / Am alten Messplatz ist eine Tempo 20-Zone eingerichtet.

In der Vergangenheit wurden zudem an verschiedenen Stellen in der Gemeinde
Oftersheim aktive SchallschutzmaBnahmen zur Minderung der Immissionen durch
den StraBBenverkehrslarm umgesetzt:

- L&rmschutzwand entlang der BundesstraBe B 291 und der LessingstraBe im
Bereich des Baugebiets Nord-West

- Larmschutzwall entlang der BundesstraBe B 291 und der Lessingstraf3e im
Bereich Luise-Rinser-Stral3e

- Kombination aus Larmschutzwand und Larmschutzwall entlang der Heidelber-
ger StraBBe und der Bruchh&user StraBBe im Bereich Plankstadter StraBe

4.2
Festgelegte LarmminderungsmaBnahmen

Aus den Ergebnissen der Larmkartierung wurden die im Folgenden erlauterten Larm-
minderungsmafBnahmen entwickelt, die darauf abzielen, die Larmsituation in den er-
mittelten Bedarfsbereichen zu verbessern. Die Rechtsprechung orientiert sich hin-
sichtlich der Frage, ob gem. § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist,
an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die
in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte tberschritten, haben
die Larmbetroffenen regelmaBig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entschei-
dung Uber eine verkehrsbeschrankende MaBnahme (VGH Baden-Wiurttemberg,
Az. 10 S 2449/17, Rn. 33) [4]. Fir die Ermessensausiibung sind insbesondere die
Bestimmungen fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der
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Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV [11]) heranzuziehen. Der Koope-
rationserlass [4] weist darauf hin, dass ,bei der Ermessensausibung im Rahmen der
Larmaktionsplanung zu beriicksichtigen ist, dass nach der Larmwirkungsforschung
Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Be-
reich liegen“ (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17,
Rn. 36).

4.2.1 Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschrankungen: Tempo 30

Im Einwirkungsbereich der Heidelberger StraBe und der Mannheimer StraBe im Ver-
lauf der Ortsdurchfahrt werden an schitzenswerten Gebauden groBteils die Pegel-
werte von LrT > 65 dB(A) im Tagzeitraum bzw. LrN> 55 dB(A) im Nachtzeitraum
Uberschritten.

In Tabelle 2 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der gemeldeten Einwohner
in den betroffenen Gebauden differenziert fir den betreffenden MaBnahmenbereich
aufgefthrt:

MaBnahmenbereich fir den Streckenabschnitt Heidelberger Stra3e und Mannhei-
mer StralBe

LrT > 65 dB(A) | LrT > 70 dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)

Betroffene Gebaude 92 50 96 39
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 455 162 478 128
bauden

Tabelle 2: Ubersicht Betroffenheiten in den MaBnahmenbereichen

Als larmmindernde MaBnahmen werden somit fir Oftersheim festgelegt, Tempo 30
ganztags im nachfolgenden innerértlichen Bereich einzufihren:

e Streckenverlauf der Heidelberger StraBe und Mannheimer StraBe im Bereich
zwischen der nérdlichen Einmindung der StraBe Hardtwaldring und der stud-
lichen Einmindung der Max-Planck-StraBBe, fir beide Fahrtrichtungen.

Die Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gem. § 45 Abs. 9 Satz
3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) [25]. Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten
Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaBig einen
Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung tber eine verkehrsbeschrankende
MaBnahme (VGH BadenWidrttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). Die Flachen ent-
lang der stidlichen Mannheimer StraBBe sind entsprechend der dort Gberwiegenden
Wohnnutzung und der Ausweisung des Bebauungsplans ,Sud-Ost* auf der dstlichen
Seite der Mannheimer StraBBe als Allgemeines Wohngebiet (WA) in die Beurteilung
mit einzubeziehen. In § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV sind fiir Allgemeine Wohngebiete
Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) im Tagzeitraum bzw. 49 dB(A) im Nachtzeitraum
definiert. In diesem Bereich werden diese Grenzwerte durchgéngig tberschritten und
die Auslésewerte der Larmaktionsplanung fast erreicht. Daher wird die Ausdehnung
des MaBnahmenbereichs Tempo 30 ganztags bis zur Einmindung der Max-Planck-
StraBe festgelegt.
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Die nachfolgende Abbildung 1 zeigt den Streckenabschnitt der Heidelberger StralBe
und Mannheimer StraBe mit der bestehenden Tempo 30-Regelung nachts (blau ge-
strichelt) als auch die Streckenabschnitte mit geplanter Tempo-30-Regelung ganz-
tags (rot).
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Abbildung 1: MaBnahmenbereiche in Oftersheim

Aus einer Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 30 resultiert eine
rechnerische Pegelminderung zwischen 2 und 3 dB(A). Zur Veranschaulichung der
GroBenordnung dieses Effekts kann die Tatsache herangezogen werden, dass eine
Verringerung um 3 dB(A) in der Wahrnehmung des menschlichen Ohres einer Hal-
bierung der larmverursachenden Verkehrsmenge entspricht.
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Abbildung 3: Lairmminderungspotenzial von Tempo 30

—-2dB bis -3dB

Quelle: MVI Baden-Wirttemberg [16]

Insbesondere nachts, wenn die La&rmbelastung vorrangig aus einzelnen Vorbeifahr-
ten resultiert, kommt darGber hinaus auch den bei Tempo 30 um ca. 5 bis 6 dB(A)
niedrigeren Einzelereignispegeln besondere Bedeutung zu, um Aufwachreaktionen
und Schlafstérungen nach Méglichkeit zu vermeiden [17].

In Anbetracht der vielfaltigen Stéreinflisse auf den Verkehrsfluss im Innerortsbereich
kann durch die Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit oftmals auch
eine Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden. Wie Abbildung 4 verdeutlicht,
erwachst hieraus weiteres Larmminderungspotenzial.

Abbildung 4: Larmminderungspotenzial durch Geschwindigkeitsreduzierung
und Verstetigung des Verkehrsflusses

80
0% ungleichméRig = stetig
33%

" 66%

= 100%

75

1dB(A
1dB(A) 1 dB(A)
_l______ 1dB(A) 1dB(A)
1dB(A)
01 TdBA) 2 dB(A)
2 dB(A) 1
65

60

_.l

Schalldruckpegel in 7,5 m Entfernung in dB(A)
~

Geschwmdlgkeut (km/h)

Quelle: UBA [18]

Im Zuge einer ermessensfehlerfreien MaBnahmenabwéagung sind auch Auswirkun-
gen auf andere relevante Aspekte des Verkehrs neben den bereits genannten Ver-
besserungspotentialen der LA&rmminderung und Verstetigung im vorliegenden Fall zu
prifen. Auf diese Gesichtspunkte wird im Folgenden eingegangen:

OPNV

Die Buslinien 712, 717 und 728 verkehren im Bereich des MaBnahmenabschnitts auf
der Heidelberger StraBe und Mannheimer StraBe auf einer Streckenlédnge von zum
Teil bis ca. 1.000 Metern. Mit der MaBnahme Tempo 30 statt der bisher geltenden
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zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h ergibt sich damit ein rechnerischer maxima-
ler Fahrzeitverlust von ca. 48 Sekunden unter der Voraussetzung, dass in diesen Ab-
schnitten die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten vom Verkehrsteilnehmer gefahren
werden. Die Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen legt dar, dass
»die Anordnung von Tempo 30 auf Verkehrsstral3en Probleme bei den Umldufen der
Fahrzeuge erzeugen kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen
wird jedoch Tempo 30 aufgrund der kurzen Haltestellenabstédnde haufig gar nicht oder
nur auf einem kurzen Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der
Regel auf die Hauptverkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeits-
niveau abgestimmt® [19]. Des Weiteren ist in innerstédtischen Gebieten davon aus-
zugehen, dass diese Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingun-
gen geringer ausfallt. Als Richtwert kann das Ergebnis eines Pilotversuchs herange-
zogen werden: Durch die Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h ergab sich eine Ver-
lustzeit von ca. 2 Sekunden pro 100 Meter [19]. Flr Oftersheim wurde sich auf dieser
Bemessungsgrundlage fur die Buslinien, die auf der Strecke des gesamten MafBBnah-
menabschnitts verkehren, ein Fahrzeitverlust von ca. 20 Sekunden ergeben.

Nach dem Kooperationserlass [4] wird eine mogliche Fahrzeitverlangerung infolge
einer straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahme in der Regel als nicht
ausschlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt.

Verkehrsverlagerungen

Aufgrund der vorgeschlagenen Geschwindigkeitsreduzierungen von 50 auf 30 km/h
im MaBnahmenbereich der Heidelberger StraBe und Mannheimer StralBe sind Aus-
sagen zu moglichen Verkehrsverlagerungseffekten auf den Hardtwaldring als Aus-
weichstrecke zu treffen.

Auf der ca. 400 Meter langeren Ausweichstrecke Gber den Hardwaldring ergibt sich
mit einer dort zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h eine rechnerische Zeiterspar-
nis von theoretisch maximal etwa 19 Sekunden. Dies gilt jedoch nur unter der Vo-
raussetzung einer konstanten Fahrgeschwindigkeit, die in der Realitat nicht gegeben
ist. In der dortigen Situation missen Abbiegevorgange auf den Hardtwaldring und
auch wieder von diesem auf die Heidelberger StraBe bzw. Mannheimer StraB3e voll-
zogen werden, wobei der Knoten Heidelberger StraBe / Hardtwaldring durch eine
Lichtsignalanlage gesteuert ist. Zudem wird beim Befahren des Hardtwaldrings durch
zahlreiche StraBeneinmindungen und Wohngebietszufahrten, zwei Kreisverkehrs-
platze sowie einen direkt an einer Schule liegenden Streckenabschnitt eine héhere
Achtsamkeit bendtigt, die eine regelmaBige Verminderung der Fahrgeschwindigkeit
erfordert. Von einer signifikanten Zeitersparnis ist demnach nicht auszugehen. Trotz-
dem ergeben sich erfahrungsgeman bei erh6htem Verkehrsaufkommen auf dem ge-
nannten MaBnahmenabschnitt durch Rlckstaus auf den Autobahnen A 5 und A 6
teilweise Verkehrsverlagerungen auf den Hardtwaldring.

Daher sieht die Gemeindeverwaltung Oftersheim im Rahmen der MaBnahmenab-wa-
gung bei Umsetzung der geplanten Tempo 30-Regelung auf der Heidelberger StraBe
und Mannheimer StraBe gleichzeitig als indirekte MaBnahme die Umsetzung einer
Tempo-30-Zone fir den Hardtwaldring vor

Durch diese Gegebenheiten ist nicht davon auszugehen, dass durch die geplante
MaBnahme relevante Verkehrsverlagerungen auftreten.
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FuB3-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Fu3génger-
querungen in den MaBnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die Verkehrssi-
cherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h klrzer ausfallen als
von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darliber hinaus spricht fir eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkei-
ten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagie-
ren kénnen.

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen

Die Lichtsignalanlage im MaBnahmenbereich HeidelbergerstraBe am Knotenpunkt
mit der nérdlichen Einmindung des Hardtwaldrings ist im Tagzeitbereich (6:00 bis
22:00 Uhr) in Betrieb. Es ist daher ggf. zu Gberprifen, ob Anpassungsbedarf besteht.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des
Verkehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [20]. Durch die im Innerortsbe-
reich zu erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringe-
ren und klrzeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hin-
blick auf die Luftreinhaltung zu erwarten.

Alternative Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung in den MaBnahmenbereichen in Betracht gezogen. Da je-
doch in den MaBBnahmenbereichen viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich
tags/nachts > 65/55 dB(A) liegen, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf Tempo 30 ganztags und somit eine gréBtmdgliche spirbare Pegelminderung an-
gestrebt. Dartber hinaus ist auch unter Bertcksichtigung der bestehenden Tempo
30-Regelungen eine konsistente Geschwindigkeitsregelung sinnvoll zur Vermeidung
von zusatzlichen Beschleunigungs- und Abbremsvorgangen bei Geschwindigkeits-
wechseln.

Alternative Tempo 30-Regelung im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwagung daruber
hinaus auch eine Tempo 30-Regelung in Betracht gezogen, die ausschlieBlich auf
den Nachtzeitraum beschrankt ist. Aufgrund der vorliegenden hohen Anzahl an Be-
troffenheiten von Pegeln im gesundheitskritischen Bereich im Tagzeitraum, wird eine
tageszeitabhangige Regelung nur flr den Zeitbereich nachts als ungeeignet erachtet.
Zudem gilt bereits Tempo 30 nachts fir einen Abschnitt der Heidelberger Stral3e /
Mannheimer Stral3e.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionspldne kommt der Information und Beteiligung
der Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen
Bevdlkerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses
und die Akzeptanz der festgelegten MaBnahmen [21]. Erkenntnisse zur vgs liegen
nicht vor.

Bei der Aufstellung von Larmaktionsplédnen werden Tempobeschrankungen mit ent-
sprechenden Kontrollen haufig von den Betroffenen angeregt. Um die erwartete Wir-
kung zu erzielen, ist die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit eine we-
sentliche Voraussetzung. Es hat sich in der Praxis gezeigt, dass sich bei stadtebaulich
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integrierten, relativ engen und ggf. auch kurvigen StraBen (wie in der Hauptstra3e)
ein hoher Befolgungsgrad einstellt.

4.2.2 Larmsanierung

Per Schreiben vom 22. Januar 2016 [22] wurde durch das Ministerium fir Verkehr
und Infrastruktur eine erneute Absenkung der Auslésewerte fur die Larmsanierung an
LandesstraBBen in Baden-Wirttemberg bekanntgegeben. Den kommunalen Baulast-
tragern wird empfohlen, diese Absenkung der Auslésewerte flr die Larmsanierung
far StraBen in ihrer Baulast ebenfalls anzuwenden. Die Auslésewerte der La&rmsanie-
rung flr BundesfernstraBen wurden jungst zum August 2020 nochmals um 3 dB(A)
gesenkt. Mit Schreiben vom 25.08.2020 hat das MVI die Auslésewerte flr die Larm-
sanierung an StraBen in der Baulast des Landes an die neuen Auslésewerte an Bun-
desfernstraBen angeglichen.

MaBnahmen zur La&rmsanierung an Landes-, Kreis- oder GemeindestraBen kommen
demnach in Baden-Wdrttemberg kinftig in Betracht, sofern der Beurteilungspegel ei-
nen der folgenden Auslésewerte Ubersteigt:

tags nachts
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und 64 dB(A) 54 dB(A)
Altenheimen, in reinen und allgemeinen
Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
2. in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB(A)
3. in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Oftersheim regt an, bei den jeweiligen Baulast-
tragern die Durchflhrbarkeit von LarmsanierungsmaBnahmen prifen zu lassen. Ne-
ben einer unter bestimmten Voraussetzungen mdéglichen Bezuschussung passiver
LarmschutzmaBnahmen an Gebauden kommt hierbei dem Einbau larmmindernder
StraBenbeldge eine immer bedeutendere Rolle zu. In den Handlungsempfehlungen
zum Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich nennt das
MVI belagsseitige Eingriffe insbesondere bei ohnehin anstehenden Erhaltungsmai3-
nahmen als zu bevorzugende Méglichkeit der Larmsanierung [23] (vgl. 4.3.1).

4.3
Weitere MaBnahmen

4.3.1 Fahrbahndeckensanierungen

Die Schallemissionen von Kraftfahrzeugen resultieren im Wesentlichen aus den Quel-
len Reifen/Fahrbahn, Motoren- und Windgerauschen. Bei geringeren Geschwindig-
keiten dominieren die Motorengerdusche, bei hohen Geschwindigkeiten die Windge-
rausche. Gerdusche aus dem Kontakt von Reifen und Fahrbahn sind bei verschiede-
nen Geschwindigkeiten in unterschiedlichem Niveau beteiligt und werden zudem ent-
scheidend durch die Oberflache der Fahrbahn beeinflusst. Fahrzeugspezifische An-
satzpunkte wie die Gerauschentwicklung durch Reifen, Motor oder Karosserie kdn-
nen nicht Gegenstand einer kommunalen Larmaktionsplanung sein. Grundsatzlich
wurde von der Industrie in der Vergangenheit hierzu viel Positives erreicht und es ist
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zu erwarten, dass die Fahrzeug- und Reifentechnik hier weitere Verbesserungen her-
vorbringen wird, die sich auch larmreduzierend auswirken.

Der allgemeine Zustand der innerértlichen Fahrbahnbeléage, in welchem MaBe diese
eben oder uneben sind, ist ein wesentlicher Faktor bei der Larmentwicklung und ins-
besondere beziiglich der Stérwirkung bei betroffenen Anliegern. Erhéhte Stérwirkun-
gen resultieren dabei auch aus Niveauunterschieden zwischen Fahrbahn und einge-
bauten Schachtdeckeln. Daher sind die Fahrbahnen regelmaBig zu Gberpriifen und
ggf. auch punktuelle VerbesserungsmaBnahmen vorzunehmen. Langere Sanie-
rungsintervalle versprechen hier konisch geformte, niveaugleiche Kanalschachtabde-
ckungen, die ein Absacken der Schachtdeckel und das daraus resultierende Schla-
gen beim Uberfahren wirksam verhindern kénnen.

Auch durch Veranderungen des Fahrbahnaufbaus bzw. der Struktur der Fahrbahn-
decken konnten in der Vergangenheit Larmminderungen erreicht werden. Diese wer-
den auch regelmaBig beim Neubau und der Sanierung von StraBen umgesetzt. Es ist
allerdings darauf hinzuweisen, dass der Einsatzbereich der larmmindernden Fahr-
bahnbelage unterschiedlich ist. So eignen sich die besonders larmreduzierenden of-
fenporigen Asphaltbelage (,Flisterasphalt®) aufgrund des bei innerértlichen Ge-
schwindigkeiten begrenzten Minderungseffekts und der eingeschrankten Selbstreini-
gung der Belage nur fir anbaufreie, autobahnahnliche Stral3en.

Im Rahmen von Erprobungsstrecken kommen mittlerweile — innerorts wie auf3erorts
— larmarme oder larmoptimierte Belage (SMA LA oder AC D LOA) zum Einsatz. Auch
bei innerértlichen Geschwindigkeiten zwischen 30 und 50 km/h kann dabei eine l1arm-
mindernde Wirkung von ca. 3 dB(A) erwartet werden kann. Per Schreiben vom
17. Juli 2015 hat das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur eine Handlungsemp-
fehlung fir den Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich
veroffentlicht [23]. Demnach ,ist der Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschich-
ten neben dem Bau von Larmschutzwanden oder -wallen eine wichtige Méglichkeit,
aktiven Larmschutz zu betreiben®. Liegen erhebliche Uberschreitungen der Larmsa-
nierungsauslésewerte vor und sind aktive oder passive MaBnahmen nicht méglich
oder unwirtschattlich, kann eine Fahrbahndeckenerneuerung mit o. g. larmmindern-
den Belagen als Pilotstrecke beim Verkehrs- und Infrastrukturministerium beantragt
werden [23].

Im Zuge klnftig anstehender ErhaltungsmaBnahmen ist ferner grundsatzlich zu pri-
fen, ob die Voraussetzungen zur Larmsanierung gegeben sind (vgl. 4.2.2). Werden
die Auslésewerte zur Larmsanierung Uberschritten, nennt das MVI den Einsatz larm-
mindernder Asphaltdeckschichten als bevorzugte MafBnahme zur Larmminde-
rung [23].

Der Larmaktionsplan begri3t die positive Entwicklung bei der Erprobung neuartiger
Fahrbahnbelage, weist angesichts der Erkenntnisse, die aus Messfahrten auf Pilot-
strecken gewonnen wurden, jedoch auf die offensichtlich mit zunehmender Liege-
dauer sowie der Zahl der Uberrollungen abnehmende larmmindernde Wirkung des
SMA LA hin.

4.3.2 Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die Larmbelastung. Die Einhaltung der zu-
lassigen Hoéchstgeschwindigkeit auf Hauptverkehrsstra3en tragt somit zur LA&rmmin-
derung bei. Geschwindigkeitsliberwachungen mit ,Blitzern“ wiederum kénnen die Ein-
haltung férdern, wobei folgende Aspekte zu berlicksichtigen sind. Stationéare
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Uberwachungsanlagen haben — vor allem bei geringer Anzahl — haufig zunéchst nur
einen punktuellen Effekt, da sie insbesondere Ortskundigen hinreichend bekannt
sind. Gelegentlich ist sogar ein ,kontraproduktiver® Effekt durch Beschleunigen nach
Passieren der Anlage zu beobachten. Allerdings kann bei einer entsprechenden Zahl
stationarer Anlagen eine langfristige, auch flichenbezogene Wirkung erwartet wer-
den. Daruber hinaus ist auch die eventuell nur punktuelle Wirkung gerade in Berei-
chen mit besonderer Betroffenheit von nicht zu vernachlassigender Bedeutung. Mo-
bile, den Standort wechselnde Uberwachungen haben hingegen — eine gewisse Hau-
figkeit der Kontrollen vorausgesetzt — aufgrund der Unvorhersehbarkeit einen eher
langfristigen Effekt.

Um die Einhaltung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit zu férdern, wird im Rahmen
des Larmaktionsplans vorgeschlagen, die Intensitdt von Geschwindigkeitsiberwa-
chungen zu erhéhen.

Eine weitere hilfreiche MaRnahme kénnen Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder Dia-
logdisplays sein, auf denen in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit
symbolisch beispielsweise in Form eines freundlichen oder traurigen Gesichts auf die
Einhaltung oder Uberschreitung der Héchstgeschwindigkeit hingewiesen wird. Solche
Tafeln haben lediglich appellierenden Charakter und zielen auf die Sensibilisierung
der Fahrer in Richtung Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

4.3.3 Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat ma3geblichen Anteil an der Larmbelas-
tung in den Kommunen. Gelingt es, durch qualitativ hochwertige 6ffentliche Verkehrs-
angebote sowie die Starkung des FuB- und Radverkehrs eine attraktive Alternative
zum eigenen PKW anzubieten, kann der Anteil des MIV wirksam verringert und somit
positive Effekte auf die Larm- und Luftbelastung erzielt werden.

Kommunale bzw. regionale Konzepte zur OPNV-Férderung, zur Férderung des Fuf3-
ganger- und Radverkehrs sowie zur Parkraumbewirtschaftung kénnen dazu beitra-
gen, den Modal Split zugunsten umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu beeinflussen.
Betriebliches Mobilitdtsmanagement gibt Unternehmen die Méglichkeit, auf die indi-
viduelle Verkehrsmittelwahl ihrer Mitarbeiter einzuwirken, so dass u. a. der Pendler-
verkehr wirtschaftlicher und umweltfreundlicher — und damit leiser — gestaltet werden
kann.

4.3.4 Larm als Umweltproblem thematisieren

Grundsatzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem MalB3e als bisher als Um-
weltproblem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass nicht
nur zu hohe Spitzenpegel, sondern auch Dauerexpositionen von Uber 65 dB(A) tags
bzw. lber 55 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheitsschaden fiihren kénnen [9].

Auch auf kommunaler Ebene ist es mdglich, durch entsprechende Aufklarung zur Be-
wusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Als Beispiele fir solche MaBnah-
men kdnnen o6ffentliche Veranstaltungen, Presseartikel, Thematisierungen an den
Schulen oder Aktionen unter Einbeziehung von Vereinen und Handel genannt wer-
den. Dabei sollte Uber die durch die La&rmaktionsplanung abgedeckten Schallquellen
hinausgegangen und zudem der Gewerbelarm sowie der Sport- und Freizeitlarm ein-
bezogen werden. Gerade im Bereich Freizeitlarm sind durch entsprechende Veran-
derungen des individuellen Verhaltens nicht unerhebliche Larmminderungspotenziale
zu erkennen. Aber auch im Bereich des StraBenverkehrs kénnen beispielsweise
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durch Hinweise auf eine larmarme Fahrweise Impulse zur La&rmreduzierung gesetzt
werden, die auf das individuelle Verhalten zielen.

4.3.5 Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu ver-
stehen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die Themen Larmbelastung und
Larmminderung bei von der Kommune beeinflussbaren Planungen stets einen hohen
Stellenwert einnehmen. Bereits in der grundlegenden Bauleitplanung, wie auch in der
Stadt- und Verkehrsplanung lassen sich spatere Konflikie vermeiden, sofern diese
frihzeitig erkannt werden.

Das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur unterstreicht in seinem Schreiben vom
10. September 2014 [10] die Bedeutung stadtebaulicher MaBnahmen fir den kom-
munalen Larmschutz. Im Rahmen von Siedlungsentwicklung und Bebauungsplanung
sollten Aspekte wie die vertragliche Anordnung von Wohn- zu Gewerbegebieten, die
Struktur der ErschlieBung, die Ausrichtung, Grundriss- und Fassadengestaltung von
Gebauden sowie aktive, passive und ,gestalterische” SchallschutzmalRnahmen ent-
sprechende Berucksichtigung finden.
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5. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Im vorliegenden Larmaktionsplan der Gemeinde Oftersheim werden MaBnahmen zur
Minderung der straBBenverkehrsbedingten Larmbelastung aufgezeigt. Im Zuge der an-
stehenden o6ffentlichen Auslegung werden sowohl die Birgerinnen und Blrger als
auch die Trager offentlicher Belange aktiv in das Verfahren des Larmaktionsplans
miteingebunden. Die Umsetzung der MaBnahmen bedarf der vorhergehenden Pri-
fung und Zustimmung der zustandigen Fachbehdrden bzw. Planungstrager.

Konkrete Hinweise zur Bindungswirkung von rechtsfehlerfrei in einem Larmaktions-
plan aufgenommenen MaBBnahmen gibt das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur
Baden-Wdarttemberg (MVI) in Abschnitt 2.1 seines Schreibens vom 29. Oktober 2018
(sog. Kooperationserlass, [4]).

Bei straBBenbaulichen MaBnahmen ist die Abwagung und Zustimmung seitens der je-
weiligen Baulasttrager erforderlich. Bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen prift
die zusténdige StraBenverkehrsbehérde das Vorliegen der Tatbestandsvorausset-
zungen nach § 45 Abs. 9 StraBenverkehrs-Ordnung unter Einbeziehung der Richtli-
nien zum Schutz der Bevoélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV). Der Abwa-
gungsspielraum der Behdrde bei der Umsetzung der MaBnahme korreliert dabei un-
mittelbar mit den ermittelten Beurteilungspegeln.

Liegen nach RLS-90 [6] ermittelte Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts vor, verdichtet sich das Ermessen der Behérde zum Einschreiten.
Bei Pegeln ab 73 dB(A) tags bzw. 63 dB(A) nachts erwachst eine grundsatzliche
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfihrung von MaBnahmen, die gegebenfalls unter
dem Zustimmungsvorbehalt des Regierungsprasidiums liegen.
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Il. Plane Status quo

Rasterlarmkarten (RLK):
* Plan 6391-01.1a Rasterlarmkarte Loen (VBUS)
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Ill. Betroffenheitsstatistik
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Larmaktionsplan Gemeinde Oftersheim
StraBenverkehr (VBUS) - Status Quo

EU-Betroffenheitsstatistik nach Pegelbereichen
Einwohner - Schulen - Krankenhauser

Anzahl Schulen

Anzahl Krankenhauser

Intervalle Einwohner
Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight
50-55 1281 419 1 - - -
55-60 1085 124 1
60 - 65 475 2
65-70 144 -
70-75 18
>75 -
6391
BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0 23092020

SoundPLAN 8.1



IV. Immissionspegel Status quo (RLS-90)
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Larmaktionsplan Gemeinde Oftersheim
Immissionen StraBRe RLS-90

Gebaude mit Fassadenpegeln oberhalb der Auslosewerte
65 dB(A) tags | 55 dB(A) nachts

Spalte

Beschreibung

Anschrift

Einwohner

Immissionsortname

Beurteilungspegel RLS-90 | Beurteilungspegel Zeitbereich Tag (LrT) und Zeitbereich Nacht (LrN)

Anzahl Einwohner
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14.09.2020
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Larmaktionsplan Gemeinde Oftersheim
Immissionen StraRe RLS-90
Gebaude mit Fassadenpegeln oberhalb der Auslosewerte
65 dB(A) tags | 55 dB(A) nachts
Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)

66,3 57,7 0
Albert-Schweitzer-StralRe 33 65,6 56,9 5
Alte Gartnerei 1 64,7 55,9 4
Am Biegen 2 64,2 55,3 3
Am Biegen 3 64,8 55,9 5
Eichendorffstralie 4 64,4 55,8 4
Eichendorffstralte 5 66,0 57,4 17
Eichendorffstralle 8 63,7 55,1 6
Eichendorffstralle 10 66,1 57,4 7
Eichendorffstralle 11 65,4 56,7 6
Eichendorffstralle 12 66,0 57,4 7
Eichendorffstralle 13 65,6 56,9 1
Eichendorffstralle 16 66,1 57,5 11
Eichendorffstralle 18 65,5 56,9 9
Eichendorffstralle 26 65,3 56,6 5
Eichendorffstralle 28 65,3 56,7 2
Fohlenweide 2 68,8 58,1 14
Gebaude8146 68,7 58,3 0
Gebaude8146 71,6 60,3 0
Hardtwaldring 128 65,9 55,5 2
Hardtwaldring 130 67,4 56,1 1
Hardtwaldring 132 66,1 55,2 5
Hebelstralte 2 68,5 59,6 4
Heidelberger Stralke 1 71,5 60,2 2
Heidelberger Strale 2 711 59,8 8
Heidelberger Strale 3 71,9 60,6 2
Heidelberger Strale 4 71,7 60,4 0
Heidelberger StralRe 5 70,9 59,6 6
Heidelberger StralRe 6 71,2 59,9 2
Heidelberger Strale 7 70,9 59,6 4
Heidelberger Strale 8 68,7 57,4 4
Heidelberger Straflte 10 67,8 56,6 2
Heidelberger Stralke 11/a 69,7 58,4 4
Heidelberger Stralle 11 70,5 59,2 1
Heidelberger Stralte 12 67,6 56,4 2
Heidelberger Stralte 13 69,5 58,2 8
Heidelberger Stralke 15 70,1 58,8 1
Heidelberger Stralte 17 69,3 58,0 5
Heidelberger Stralke 19 68,2 56,9 2
Heidelberger Strale 20 71,7 60,5 6
Heidelberger Stralle 21 73,0 61,7 5
Heidelberger Strale 22 71,6 60,3 0
Heidelberger Strale 24 71,6 60,4 3
Heidelberger Stralke 25 71,4 60,1 3
Heidelberger Stralke 26 71,3 60,0 1
Heidelberger Stralke 27 71,9 60,6 2
Heidelberger Stralke 30 72,3 61,0 2
Heidelberger Strale 31 73,3 62,0 5
Heidelberger Stralle 32 71,2 59,9 6
Heidelberger Strale 33 74,0 62,7 2
Heidelberger Stralle 34 73,0 61,7 0
Heidelberger Stralke 35 73,5 62,2 6
Heidelberger Stralle 36 74,0 62,7 9
Heidelberger Strale 37 73,9 62,6 0
Heidelberger Stralle 38 73,6 62,4 7
Heidelberger Stralle 39 73,7 62,4 5
Heidelberger Straflte 40 73,9 62,6 3
Heidelberger Stralie 41 73,8 62,5 2
Heidelberger Stralte 42 74,7 63,4 1
Heidelberger Stralte 43 71,9 60,6 3
Heidelberger Stralie 44 74,6 63,3 2
Heidelberger Stralle 45 71,9 60,6 2
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Larmaktionsplan Gemeinde Oftersheim
Immissionen StraRe RLS-90
Gebaude mit Fassadenpegeln oberhalb der Auslosewerte
65 dB(A) tags | 55 dB(A) nachts
Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)
Heidelberger Strale 47 72,7 61,4 1
Heidelberger Strale 48 72,7 61,4 9
Heidelberger Strale 49 72,6 61,3 0
Heidelberger Strale 50 73,2 61,9 5
Heidelberger Strale 51 72,2 61,0 4
Heidelberger Strale 52 72,7 61,4 3
Heidelberger Strale 53 7,7 60,4 5
Heidelberger Stralte 54 72,7 61,4 1
Heidelberger Stralle 55 69,9 58,6 5
Heidelberger Strale 56 72,7 61,4 3
Heidelberger Stralte 57 68,7 57,6 2
Heidelberger Strale 58 72,0 60,7 8
Heidelberger Stralle 59 68,6 57,5 1
Heidelberger Strale 60 72,2 60,9 4
Heidelberger Stralle 61 68,0 57,3 9
Heidelberger Strale 62 71,6 60,4 5
Heidelberger Strale 64 71,8 60,6 4
Heidelberger Strale 65 67,7 58,7 2
Heidelberger Stralle 66 71,8 60,6 1
Heidelberger Stralke 67 67,9 59,1 3
Heidelberger Strale 69 68,1 59,3 2
Heidelberger Strale 71 68,1 59,4 2
Heidelberger Stralke 73 68,1 59,3 2
Heidelberger Stralke 75 67,9 59,2 3
Heidelberger Strale 77 67,8 59,1 2
Heidelberger Stralke 79 68,8 59,1 3
Heidelberger Strale 81 68,8 59,1 2
Heidelberger Stralke 83 69,8 59,1 0
Heidelberger Stralke 85 70,0 59,3 2
Heidelberger Stralke 87 69,9 59,2 1
Heidelberger Stralle 89 70,9 59,2 1
Hinter den Ortsgarten 2/a 64,9 56,1 5
Im Briickenfeld 2 67,4 55,9 8
Im Brickenfeld 4 67,4 55,8 6
Im Briickenfeld 6 67,3 55,7 8
Im Briickenfeld 8 68,9 58,2 45
Im Briickenfeld 10 64,0 55,2 7
Im Briickenfeld 12 64,0 55,3 5
Im Briickenfeld 14 64,1 55,4 6
Im Briickenfeld 16 63,7 55,0 6
Im Briickenfeld 18 66,8 58,0 10
Im Briickenfeld 20 66,4 57,5 12
Im Briickenfeld 22 66,3 57,5 32
Lindenstralle 2 64,4 55,6 5
Mannheimer Stral3e 14/a 69,4 58,7 6
Mannheimer Stralle 14/b 70,6 59,6 6
Mannheimer Stral3e 16 68,0 58,6 5
Mannheimer Stral’e 17/a 69,3 60,5 5
Mannheimer Stral3e 17 70,7 61,7 1
Mannheimer Straf3e 18 67,1 58,3 1
Mannheimer Stralle 19-29 69,1 60,0 56
Mannheimer Straf3e 20 66,9 58,2 2
Mannheimer Strafl3e 22 67,0 58,4 2
Mannheimer Strafl3e 24 67,2 58,7 6
Mannheimer Strafl3e 26 67,6 59,1 2
Mannheimer Strafl3e 28 67,5 58,9 4
Mannheimer Strafte 30 67,4 58,8 8
Mannheimer Strafte 31 68,5 59,4 23
Mannheimer Stralte 32 67,4 58,8 4
Mannheimer Stralte 34 66,9 58,3 6
Mannheimer Strafte 35 63,9 55,2 2
Mannheimer Stralle 36/a 67,0 58,4 0
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Larmaktionsplan Gemeinde Oftersheim
Immissionen StraRe RLS-90
Gebaude mit Fassadenpegeln oberhalb der Auslosewerte
65 dB(A) tags | 55 dB(A) nachts
Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)
Mannheimer Strafl3e 37 66,9 58,3 13
Mannheimer Straf3e 39 67,1 58,5 7
Mannheimer Straf3e 41 69,0 60,4 13
Mannheimer Strafl3e 42 64,3 55,8 28
Mannheimer Straflte 43 68,7 60,2 6
Mannheimer Strafl3e 45 66,9 58,4 3
Mannheimer Straf3e 96 68,6 59,7 0
Mannheimer Strafe 98 69,1 60,2 4
Mannheimer Strale 100 69,2 60,3 2
Mannheimer Stralle 102 69,2 60,3 7
Mannheimer Stralle 104 69,0 60,1 0
Mannheimer Stralle 106 66,6 57,7 2
Mannheimer Stralle 108 64,4 55,5 4
Mannheimer Strale 110 64,5 55,6 2
Mannheimer Stralle 112 65,2 56,3 4
Mannheimer Stralle 113 69,4 60,5 0
Mannheimer Stralle 114 64,8 56,5 2
Mannheimer Stralle 115 69,5 60,6 0
Mannheimer Stralle 116 64,1 55,8 2
Mannheimer Stralle 117 69,3 60,4 5
Mannheimer Strafe 119 69,0 60,1 2
Mannheimer Strafe 120 63,9 55,5 2
Mannheimer Strafte 121 68,0 59,1 3
Mannheimer Stralle 122 64,2 55,8 2
Mannheimer Strafle 123 66,8 57,9 3
Mannheimer Stralle 124 64,1 55,8 5
Mannheimer Stralle 125 66,4 57,5 4
Mannheimer Stralle 126 63,9 55,5 1
Mannheimer Strafle 133 64,0 55,7 2
Mannheimer Stralle 135 64,3 56,0 2
Mannheimer Stralle 137 63,8 55,5 6
Mannheimer StralRe 141 63,8 55,4 1
Mannheimer Stralle 144 63,5 55,1 4
Mannheimer Stralle 145 65,0 56,7 3
Mannheimer Stralle 147 64,9 56,5 2
Mannheimer Stralle 149 64,1 55,8 2
Mannheimer Stralle 153 63,5 55,1 2
Mannheimer Stralle 155 63,8 55,5 4
Mannheimer Stralle 157 63,6 55,3 5
Mannheimer Stralle 159 63,8 55,4 7
Mannheimer Stralle 163 63,4 55,0 4
Mannheimer Stralle 165 63,6 55,3 4
Mannheimer Stralle 167 64,4 56,1 5
Mannheimer Stralle 169 64,1 55,8 11
Mannheimer Strafte 171 63,9 55,6 1
Mannheimer Stralle 173 64,0 55,7 3
Mannheimer Stralle 175 64,2 55,8 3
Mannheimer Stralle 177 63,9 55,5 2
Mannheimer Straf3e 181 65,6 57,2 5
Max-Planck-StralRe 26/a 65,8 57,2 6
MuhlenstralRe 2 70,4 59,1 0
Rohlichstralle 39 65,7 57,2 11
Scheffelstralle 1 66,7 55,4 2
UhlandstraRe 34 69,1 57,5 3
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