Gemeinde Oftersheim

Bebauungsplan
Quartier Dietzengassel

Fachbeitrag Verkehr

Karlsruhe

November 2023 MODUS CONSULT ==







Gemeinde Oftersheim

Bebauungsplan
Quartier Dietzengassel

Fachbeitrag Verkehr

Bearbeiter
Dr.-Ing. Frank Gericke (Projektleiter)

Dipl.-Ing. Sven Anker (Verkehrsingenieur)

M. Sc. Lukas Knepper (Umweltingenieur)

Verfasser

MODUS CONSULT Gericke GmbH & Co. KG

Pforzheimer StraRe 15b
76227 Karlsruhe
0721 / 86009-0

Erstellt im Auftrag der Gemeinde Oftersheim

im November 2023

Gemeinde Oftersheim

B-Plan Quartier Dietzengissel MODUS CONSULT ==

Karlsruhe, 30.11.2023 Oftersheim_BPlan Dietzengéssel_Teil Verkehr.wpd






Fachbeitrag Verkehr 5

Inhalt

1. Aufgabenstellung ..........ccciiiiiiiiiiiiiiernnnnnneens 7
2.Datengrundlage.........cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiantenennaass 7
3.Bestandsanalyse..........cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee. 8
31 RAUMLICNE LAgE oo vttt e e 8
3.2 Verkehrserhebung. . ..ot i i e i e e e 8
4. Aligemeine Entwicklung - Prognose Nullfall 2035 .......... 1
4.1 Tages- und Nachtbelastung — Nullfall2035 ........................ 1

4.2 Spitzenstundenbelastung — Nullfall2035...............cvinna... 13

5. Verkehrsprognose Gebietsverkehr - Planfall 2035......... 14

5.1 Prognose des Verkehrsaufkommens - Quartier “Dietzengassel” . ..... 14
5.2 Raumliche Verkehrsverteilung des gebietsspezifischen Verkehrsaufkom-
= 1P 16
5.3 Tages- und Nachtbelastung - Planfall2035........................ 17
5.4 Spitzenstundenbelastung - Planfall 2035. . ........................ 19

6. Leistungsfahigkeitsbewertungen ........................ 20
6.1 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbewertungen nach HBS 2015....... 21
6.2 Bewertung nach RASt'06 ...ttt ittt iie e, 22

7. Kennwerte fiir schalltechnische Berechnungen nach RLS-19

8.Zusammenfassung........ccvvieiireenncccccccnscnncaess 2B

Tabellen

Tab.1: K1 Querschnittsbelastungen 24h, Bestand (9)
Tab.2: K2 Querschnittsbelastungen 24h, Bestand (9)
Tab.3: K3 Querschnittsbelastungen 2zh, Bestand (10)

Tab. 4: K1 Querschnittsbelastungen 24h, Nullfall 2035 (11)

Gemeinde Oftersheim

B-Plan Quartier Dietzengissel MODUS CONSULT ==

Karlsruhe, 30.11.2023 Oftersheim_BPlan Dietzengéssel_Teil Verkehr.wpd



Bericht

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Plane

Plan
Plan
Plan
Plan
Plan
Plan
Plan
Plan
Plan

1

2
3
4
5
6
7
8
9

Plan 10

Plan 11

Plan 12

K2 Querschnittsbelastungen 24h, Nullfall 2035 (12)

K3 Querschnittsbelastungen 24h, Nullfall 2035 (13)
Verkehrserzeugung Planfall 2035 fiir Wohnen (15)
Verkehrserzeugung Planfall 2035 fiir Dienstleistung (16)
K1 Querschnittsbelastungen 24h, Planfall 2035 (17)

K2 Querschnittsbelastungen 24h, Planfall 2035 (18)

K3 Querschnittsbelastungen 2&h, Planfall 2035 (18)

Zahlstellenplan

Querschnittsbelastung Analyse 2022 24h und Nacht Kfz und SV
Knotenstromplan Analyse 2022 Vormittag Kfz und SV
Knotenstromplan Analyse 2022 Nachmittag Kfz und SV
Querschnittsbelastung Nullfall 2035 24h und Nacht Kfz und SV
Knotenstromplan Nullfall 2035 Vormittag Kfz und SV
Knotenstromplan Nullfall 2035 Nachmittag Kfz und SV
Lageplan Plangebiet

Querschnittsbelastung Planfall 2035 24h und Nacht Kfz und SV
Knotenstromplan Planfall 2035 Vormittag Kfz und SV
Knotenstromplan Planfall 2035 Nachmittag Kfz und SV

QSV Planfall 2035 Vormittag und Nachmittag

Gemeinde Oftersheim
B-Plan Quartier Dietzengassel

MODUS CONSULT g

Karlsruhe, 30.11.2023 Oftersheim_BPlan Dietzengéssel_Teil Verkehr.wpd



Fachbeitrag Verkehr 7

1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Oftersheim beabsichtigt die Entwicklung des Quartiers zwischen
der MozartstralRe, BismarckstralRe, Mannheimer StraBe und dem Dietzengassel im
Zentrum der Ortslage. Die derzeitige Planung sieht fiir das Gebiet eine Neunut-
zung mit 36 Wohneinheiten, inklusive einer Tiefgarage sowie einer Dienstlei-
stungsnutzung (Sparkasse) vor. Der Anschluss des Wohnquartiers erfolgt iiber
eine Tiefgarage mit Anbindung an die BismarckstralRe. Die Sparkasse wird an die
Mozartstralle angeschlossen.

Um den Bebauungsplan zur Beschlussreife zu bringen, ist eine Beurteilung der
verkehrlichen Auswirkungen der Gebietsentwicklung durchzufiihren. Die Neupla-
nung wird zusatzlichen Verkehr erzeugen, der prognostiziert und im Verkehrsnetz
umgelegt wird. Der neu entstehende Anschlussknoten der Tiefgarage an die
BismarckstralRe, sowie der Knotenpunkt Mozartstrale / Bismarckstrale / Am
alten Messplatz sollen auf ihre Leistungsfahigkeit hin tberprift und bewertet
werden, um zu gewahrleisten, dass die umliegende Verkehrsinfrastruktur den
zusatzlichen Verkehr vertraglich aufnehmen kann.

Mit der Verkehrsuntersuchung soll eine Prognose des zukiinftigen Verkehrsauf-
kommens nach Angaben des Auftraggebers zur Nutzung des Gelandes auf Basis
von aktuellen Verkehrszahlungen und einer allgemeinen Verkehrsprognose
erarbeitet werden. Die von dem Gebiet erzeugten Fahrten sind in diesem Zuge
abzuschatzen. Die Verkehrsverteilung und die moglichen Belastungen des Stra-
Bennetzes soll dargestellt werden. Die Bewertung der Vertraglichkeit des zukiinf-
tigen Verkehrsaufkommens wird anhand einer HBS-Bewertung fir die Zufahrt zur
Tiefgarage und den angrenzenden Knotenpunkt vorgenommen.

2. Datengrundlage

Folgende Quellen werden bei der Verkehrsuntersuchung verwendet:
» Lageplan mit Bebauungsvorschlag 4.1D, M&M Bau Gmbh, Stand 24.04.2032.

» Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006), als Basis fiir
die Ermittlung der Verkehrsmengen und der tageszeitlichen Verteilung.

» Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Handbuch fir die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015), als Basis fiir die Be-
wertung der Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte.
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» Verflechtungsprognose 2030 des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI), zur Abschatzung der allgemeinen Verkehrsentwicklung
bis zum Jahr 2035.

3. Bestandsanalyse

3.1 Raumliche Lage

Das Quartier liegt zwischen der MozartstralRe, BismarckstraBe, Mannheimer
StraBe und dem Dietzengassel im Zentrum der Ortslage Oftersheim, Baden-
Wiirtemberg. Die ca. 7.000 m* groRe Planflache wird liber die BismarckstraRe,
Dietzengassel und MozartstralRe angeschlossen.

3.2 Verkehrserhebung

Grundlage fur die Verkehrsuntersuchung bilden die am Donnerstag, 14.09.2023
durchgefiihrten Verkehrserhebungen an den Knotenpunkten Dietzengassel /
Bismarckstrae (K1), BismarckstraBe / MozartstraBe / Am alten Messplatz (K2)
und Mannheimer StraRe / MozartstraBe / EichendorffstraRe (K3). Die Zahlung
liegt auBerhalb der Schulferien, dem Einfluss von Sonn- und Feiertagen und
weist darliber hinaus aufgrund der vorhandenen Wetterbedingungen keine
gravierenden verkehrsbeeinflussenden Besonderheiten auf. Die Zahlung erfolgt
uber 24 Stunden und grundsatzlich richtungsgetrennt sowie getrennt nach den
Verkehrsmitteln Rad, Krad, Pkw & Lieferwagen (<3,5t), Bus, Lkw>3,5t und Lastziige
& Sattelschlepper im 15-Minuten-Rhythmus. Die erhobenen Knotenpunkte sind
in Plan 1 dargestellt.

3.2.1 Tages- und Nachtbelastung - Analyse 2023
= Knotenpunkt K1 Dietzengassel / BismarckstraBRe

Die Tagesbelastungen der Analyse 2023 werden in Plan 2 in Kfz/24h und
SV>3,5t/24h und die Nachtbelastung (22-6 Uhr) in Kfz/8h bzw. SV>3,5t/8h als
Querschnittsbelastungen (24h-Werte auf 10 und Nacht-Werte auf 5 gerundet)
dargestellt. An Knotenpunkt K1 liegt die Verkehrsbelastung auf der Bismarck-
straBe bei 360 Kfz/24h (10 SV>3,5t/24h) im nordlichen Arm und bei 380 Kfz/24h
(10 SV>3,5t) im siidlichen Arm. Die Querschnittsbelastung im Dietzengassel liegt
bei 30 Kfz/24h (0 SV>3,5t/24h). Die Querschnittsbelastung des Knotenpunktes K1
sind in Tabelle 1 fiir die Tagesbelastung dokumentiert.
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Fachbeitrag Verkehr 9
1  Bismarckstralke, Nord 360 10 3%
2  Dietzengassel 30 0 0%
3 BismarckstraRe, Sid 380 10 3%

Tab. 1: K1 Querschnittsbelastungen 24h, Bestand

In der Nacht (22:00 Uhr - 06:00 Uhr) liegt die Verkehrsbelastung auf der Bis-
marckstralRe bei ca. 15 Kfz/8h (10 SV>3,5t/8h), im Dietzengassel bei unter 5 Kfz/8h
(o SV>3,5t/8h).

= Knotenpunkt K2 BismarckstraBe / Mozartstrafe / Am alten Messplatz

Die Querschnittsbelastungen auf der BismarckstralRe, im nordlichen Knoten-
punktarm von K2 BismarckstraBBe / MozartstraBe / Am alten Messplatz liegt bei
390 Kfz/24h (10 SV>3,5t/24h), auf der MozartstraRe zwischen 1.400 Kfz/24h (20
SV>3,5t/24h) und 1.870 Kfz/24h (30 SV>3,5t/24h). Im siidlichen Knotenpunktarm,
Am alten Messplatz, belduft sich die Tagesbelastung bei 630 Kfz/24h (20
SV>3,5t/24h). Die Querschnittsbelastung fiir den Tag des Knotenpunktes sind in
Tabelle 2 zu sehen.

1 BismarckstralRe 390 10 3%
2 MozarstraBe, Ost 1.400 20 1%
3 Am alten Messplatz 630 20 3%
4 MozarstraBe, West 1.870 30 1%

Tab. 2: K2 Querschnittsbelastungen 24h, Bestand

In der Nacht, zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr wurden auf der BismarckstralRe 15
Kfz/8h (<5 SV>3,5t/8h) festgestellt, auf der MozartstraBe zwischen 55 Kfz/8h (<5
SV>3,5t/8h) und 45 Kfz/8h (0 SV>3,5t/8h). Am alten Messplatz betrégt die Quer-
schnittsbelastung in der Nacht 20 Kfz/8h (<5 SV>3,5t/8h).

= Knotenpunkt K3 Mannheimer StraBBe / MozartstraBe / EichendorffstraBRe

Der am starksten belastete Knotenpunktarm, die EichendorffstraRe, besitzt eine
Querschnittsbelastung von 5.630 Kfz/24h (150 SV>3,5t/24h), gefolgt von der
Mannheimer StraBe Siid mit 5.470 Kfz/24h (170 SV>3,5t/24h). Auf der MozartstralRe
verkehren 2.140 Kfz/24h (30 SV>3,5t/24h) verteilt iiber den ganzen Tag. Auf dem
nordlichen Knotenpunktarm, Mannheimer Strafle Nord, wird eine Tagesbelastung
von 1.890 Kfz/24h (30 SV>3,5t/24h) im Querschnitt festgestellt, siehe Tabelle 3.
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1 Mannheimer StraBe, Nord 1.890 30 2%
2 MozarstraBe, Ost 2.140 30 1%
3 Mannheimer StraBe, Siid 5.470 170 3%
4 EichendorffstraRe 5.630 150 3%

Tab. 3: K3 Querschnittsbelastungen 24h, Bestand

In der Nacht wird fiir die Mannheimer StraRe Nord eine Querschnittsbelastung
von 80 Kfz/8h (<5 SV>3,5t/8h), auf der MozartstralRe Ost 65 Kfz/8h (<5 SV>3,5t/8h),
auf der Mannheimer StraBe Siid 235 Kfz/8h (15 SV>3,5t/8h), sowie auf der Eichen-
dorffstraBe 225 Kfz/8h (10 SV>3,5t/8h) ermittelt.

3.2.2 Spitzenstundenbelastungen - Analyse 2023

Die Knotenstrombelastung der Analyse 2023 der untersuchten Knotenpunkte
werden fiir die Spitzenstunden am Vormittag in Plan 3 und fiir den Nachmittag in
Plan 4 jeweils als Kfz/4h und SV<3,5t/4h dargestellt. Die Verkehrsbelastung am
Nachmittag liegen liber denen des Vormittags, dennoch werden fiir die weitere
Planung beide Spitzenstunden betrachtet. Bei Betrachtung der Knotenstrome des
Knotenpunktes K1 ist deutlich zu erkennen, dass der GroRteil des Verkehrs auf
der BismarckstraBBe verlauft und das Dietzengassel mit 3 bzw. 10 Kfz/4h nur einen
sehr geringen Anteil an der Knotensumme von 99 Kfz/4h am Vormittag und 103
Kfz/4h am Nachmittag aufweist. Der Schwerverkehrsanteil ist mit nur einem
Fahrzeug pro 4 Stunden sehr gering.

Die Hauptverkehrsstrome am Knotenpunkt K2 verlaufen von West nach Ost und
umgekehrt mit 136 bzw. 138 Kfz/4h am Vormittag und 1.857 bzw. 179 Kfz/4h am
Nachmittag und haben dadurch den groRten Anteil an der Knotensumme. Der
von Westen nach Stiden fahrende Rechtsabbieger hat den grofRten Anteil an der
Knotensumme von den Links- und Rechtsabbiegern.

Der am starksten frequentierte Knotenpunkt ist K3. Der von Siiden nach Westen
fahrende Linksabbieger hat mit 338 Kfz/4h am Vormittag und 797 Kfz/4h am
Nachmittag mit den groBten Anteil an der Knotensumme 1.629 Kfz/4h am Vor-
mittag und 2.468 Kfz/4h am Nachmittag. Die entgegengesetzte Fahrtrichtung, der
von Westen kommende, nach Siiden fahrende Rechtsabbieger, hat ebenfalls eine
hohe Verkehrsbelastung von bis zu ca. 450 Kfz/4h, sowohl vormittags als auch
nachmittags.
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4. Aligemeine Entwicklung - Prognose Nullfall 2035

Als Basis fiir die Bewertung der verkehrlichen Entwicklung im Plangebiet wird
eine Nullfallprognose fiir das Jahr 2035 verwendet, bei der die zukiinftige Ver-
kehrsbelastung ohne Entwicklung des Gebietes angegeben wird.

Die allgemeine Fortschreibung der Verkehrsnachfrage vom Analysejahr 2023 auf
den Prognosehorizont 2035 orientiert sich an den, in der Verflechtungsprognose
2030 des BMVI hinterlegten Entwicklungsfaktoren zwischen 2010 und 2030 fiir den
Landkreis Karlsruhe. Dabei wird, fiir den in dieser Untersuchung relevanten
Zeitbereich von 2023 bis 2030 von einer linearen Entwicklung der Faktoren ausge-
gangen und fir den liber die Verflechtungsprognose hinausgehenden Zeitbereich
bis 2035 als Annahme, aufgrund eines sich abflachenden Entwicklungstrends, nur
noch die Halfte der jahrlichen Entwicklung der Jahre zuvor angesetzt. Die Ent-
wicklung des Verkehrsaufkommens der betrachteten StraBen wird somit mit
+7,7% im Leichtverkehr und +12,1% im Schwerverkehr zwischen Analyse 2023 und
Prognose 2035 erwartet.

4.1 Tages- und Nachtbelastung - Nullfall 2035
= Knotenpunkt K1 Dietzengassel / BismarckstraBRe

Plan5  Die zukunftigen Querschnittsbelastungen fur den Prognose Nullfall 2035 sind in
Plan 5 fiir die Tages- und Nachtbelastung dargestellt. Die Erhohung der Verkehrs-
belastung am Knotenpunkt K1sind aufgrund der niedrigen Belastung im Bestand
als gering einzustufen. Der Verkehr auf der BismarckstraBe erhoht sicht geringfii-
gig um +30 Kfz/24h (+8%) in beiden Knotenpunktarmen. Veranderungen im
Dietzengassel oder beziiglich des Schwerverkehrs sind nicht festzustellen.

1  BismarckstraBBe, Nord 360 10 390 10 3% 8% 0%
2 Dietzengassel 30 0 30 0 0% 0% 0%
3 BismarckstraRe, Siid 380 10 410 10 2% 8% 0%

Summe 770 20 830 20 2% 8% (173

Tab. 4: K1 Querschnittsbelastungen 24h, Nullfall 2035

Innerhalb der Nacht wird, aufgrund der geringen Verkehrsbelastung von keiner
signifikanten Anderungen der Querschnittsbelastungen ausgegangen, die Zahlen
gleichen denen aus der Analyse 2023.
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m Knotenpunkt K2 BismarckstraBe / MozartstrafRe / Am alten Messplatz

Plan5  Im Bereich des Knotenpunktes K2 ist, aufgrund der hoheren Grundbelastung mit
einer starkeren, absoluten Erhohung der Verkehrsbelastung bis zum Nullfall 2035
zu rechnen. Die hochste Steigerung erfahrt die Mozartstralle mit einer Erhohung
zwischen +110 Kfz/24h (10 SV<3,5t/24h) und +140 Kfz/24h (10 SV<3,5t/24h) auf bis
zu 2.010 Kfz/24h (30 SV<3,5t/24h) im Ostlichen Knotenpunktarm. Der Verkehr auf
der BismarckstraRe erhoht sich um +30 Kfz/24h(0 SV<3,5t/24h) auf 420 Kfz/24h.
Am alten Messplatz wird eine Steigerung des Verkehrs um +50 Kfz/24h (0
SV<3,5t/24h) auf 680 Kfz724h erwartet. Die Querschnittsbelastung fiir den Knoten-
punkt K2 im Prognose Nullfall ist in Tabelle 5 dargestellt.

1  BismarckstraBBe, Nord 390 10 420 10 2% 8% 0%
2 MozartstralRe, Ost 1.400 20 1510 30 2% 8% 0%
3 Am alten Messplatz 630 20 680 20 3% 8% 0%
4 MozartstraBe, West 1.870 30 2010 30 1% ‘ 7% 0%

Summe 4.290 80 4.620 90 2% 8% 13%

Tab. 5: K2 Querschnittsbelastungen 24h, Nullfall 2035

Wahrend der Nacht ist das Verkehrsaufkommen gering, weshalb die zu erwarten-
den Erhohung der Verkehrsbelastung sehr gering ausfallt. Einzig auf dem ostli-
chen und westlichen Knotenpunktarm, auf der MozartstralRe, ist eine marginale
Erhohung um +5 Kfz/8h zu erwarten. Beziiglich des Schwerverkehrs wird keine
Erhohung angenommen, da die absoluten Anzahl im Bestand sehr gering sind.

= Knotenpunkt K3 Mannheimer StraBRe / MozartstraBe / EichendorffstraBBe

Plan5 Die absolut starkste Steigerung beziiglich der Querschnittsbelastung ist an
Knotenpunkt K4 festzustellen. Auf der EichendorffstraBe und auf der Mannheimer
StraBe Siid wird mit einer Steigerung von ca. +440 Kfz/24h (20SV<3,5t/24h) Auch
auf der MozartstralRe ist mit einer Erhohung um 160 Kfz/24h zu rechnen, jedoch
keine Steigerung des Schwerverkehrs. Die Tagesbelastung ist, inklusive der
Veranderungen, in Tabelle 6 dargestellt.

1 Mannheimer StraBe, Nord 1.890 30 2030 40 2% 7% 33%
2 MozarstraBe, Ost 2.140 30 2300 30 1% 7% 0%
3 Mannheimer StraBe, Std 5.470 170 5900 190 3% ‘ 8% 12%
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4  EichendorffstraBe 5.630 150 6.070 170 3% ‘ 8%

Summe 15.130 380 16.300 430 3% 8%

Tab. 6: K3 Querschnittsbelastungen 24h, Nullfall 2035

In der Nacht erhoht sich die Querschnittsbelastung um maximal +20 Kfz/8h in der
Mannheimer Strafe Siid und um +15 Kfz/8h in der Eichendorffstrale. Die Mozart-
straBe und die Mannheimer StraBe Nord erfahren nur eine Steigerung um +5
Kfz/8h. Eine Erhohung des Schwerverkehrs in der Nacht fiir den Prognose Nullfall
2035 ist nicht festzustellen.

4.2 Spitzenstundenbelastung - Nullfall 2035

Die Knotenstrombelastung des Nullfalls 2035 der untersuchten Knotenpunkte
werden fir die Spitzenstunden am Vormittag in Plan 6, sowie fiir den Nachmittag
in Plan 7 als Kfz/4h bzw. SV<3,5t/4h dargestellt. Auch hier sind die Belastungen
am Nachmittag hoher, als die innerhalb der vormittaglichen Spitzenstunden.
Vormittags verlauft an Knotenpunkt K1 der Hauptanteil der Knotensumme tiber
die BismarckstraRe, von Nord nach Sud. Nur ein sehr geringer Anteil, 2 Kfz/4h
biegen in die Dietzengassel ein, nur ein Fahrzeug biegt von dort auf die Bismarck-
stralle ab. Der Hauptstrom flieSt mit 59 Kfz/4h vom nordlichen Knotenpunktarm
in den Sidlichen. Wahrend des Vormittags befahrt nur ein Lkw den Knotenpunkt.

Im Vergleich zu der Analyse 2023 andert sich beziiglich der Verkehrsstrome an
Knotenpunkt K2 nicht viel. Der Hauptverkehrsstrom verlauft nach wie vor von
Westen nach Osten, und umgekehrt. Den grofRten Anteil an der Knotensumme von
524 Kfz/4h macht der von Osten kommende Geradeausfahrer, mit 149 Kfz/4h. Die
Gegenrichtung ist mit 146 Kfz/4h nicht minder gering und hat einen fast identi-
schen Anteil an der Knotensumme.

Der von Siiden kommende Linksabbieger(365 Kfz/4h) sowie der von Westen
kommende Rechtsabbieger(475 Kfz/4h) blieben innerhalb des Nullfalls 2035 die
starksten Verkehrsstrome am Knotenpunkt K3, sowohl am Vor-, als auch am
Nachmittag. Sie bilden auch mit Abstand den grofRten Anteil an der Knotensum-
me von vormittags 1.758 Kfz/4h und nachmittags mit 2.718 Kfz/24, wobei der von
Siiden kommende Linksabbieger mit einer Belastung von 859 Kfz/4h und 19
SV<3,5t/4h am Nachmittag den starksten Verkehrsstrom bildet.

Gemeinde Oftersheim

B-Plan Quartier Dietzengissel MODUS CONSULT ==

Karlsruhe, 30.11.2023 Oftersheim_BPlan Dietzengéssel_Teil Verkehr.wpd



Plan 8

14 Bericht

5. Verkehrsprognose Gebietsverkehr - Planfall 2035

Die Entwicklung im Quartier “Dietzengassel”, bzw. der sich daraus ergebende
Verkehr wird in der Planfallbetrachtung beriicksichtigt. Insgesamt sind folgende
Nutzungen fiir das Projekt relevant:

» Wohnen: Wohnhauser mit insgesamt 36 Wohneinheiten (teilweise seniorenge-
recht),

» Dienstleistung: Sparkassenfiliale mit ca. 270 m2.

Die Planflache wird zusatzlichen Verkehr erzeugen, der zu prognostizieren und im
Verkehrsnetz umzulegen und zu bewerten ist. Nachfolgend wird die Ermittlung
der zukiinftigen Verkehrsmengen detailliert dokumentiert sowie die Verkehrs-
menge benannt, die dann die Grundlage fiir die weitere Ausarbeitung der Lei-
stungsfahigkeitsbewertung bildet.

5.1 Prognose des Verkehrsaufkommens - Quartier “Dietzengassel”

Die Grundlage fiir die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrsmengen sowie
deren tageszeitliche Verteilung bilden die Hinweise zur Schatzung des Verkehrs-
aufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006) der Forschungsgesellschaft fiir
StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), die einen mittleren Werktag einer Woche als
Grundlage fiir Leistungsfahigkeitsbewertungen ermitteln. Die Verkehrserzeugung
orientiert sich dabei an den von der Gemeinde Oftersheim fiir die geplanten
Nutzungen zur Verfligung gestellten stadtebaulichen Kennziffern wie Anzahl und
Wohnungsart der Wohneinheiten sowie Bruttogeschossflache.

5.1.1 Verkehrserzeugung - Wohnen

Bei der Nutzung fiir Wohnungen wird am Standort von 36 Wohneinheiten ausge-
gangen, die im Durchschnitt von 2,3 Personen bewohnt werden. Aufgrund genau-

er Angaben beziiglich der GroRe einzelner Wohneinheiten, kann detailliert die
potentielle Einwohneranzahl ermittelt werden. Flachenunabhangig ergeben sich
dadurch insgesamt 83 Einwohner. Mit den folgenden Annahmen wird die Nutzung
angesetzt.

Einwohner/Wohneinheit 2,3
Wohneinheiten 36
Einwohner 83
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MIV-Anteil [%] <90 | 60

Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,2-1,3 1,25

Wegehiufigkeit [Fahrten/EW] 3,0-4,0 \ 3,50

Abschlag Wege auBerhalb [Fahrten/EW] 0,1-0,15 0,10
‘Besucher

Besucherzuschlag [%] 5 5

MIV-Anteil [%] <90 \ 70

Besetzungsgrad [Pers./Fz.]

Wirtschaftsverkehr [Fahrten/EW] <0,1 0,1
SV-Anteil Wirtschaftsverkehr [%] <10 ‘ 10

Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d]

Anzahl SV-Fahrten [SV>3,5t/d]

Tab. 7: verkehrserzeugung Planfall 2035 fiir Wohnen

Fur den Verkehr aufgrund der Wohnnutzungen ergibt sich somit ein tagliches
Verkehrsaufkommen von rund 143 Kfz/d (1 SV>3,5t/d). Nach den in der FGSV-
Richtlinie angegebenen normierten Tagesganglinien und eigenen Erfahrungen
werden die Quell- und Zielverkehrsmengen der maRgeblichen vor- und nach-
mittaglichen Spitzenzeitraume zwischen 6 und 10 Uhr sowie 15 und 19 Uhr einzeln
ermittelt.

5.1.2 Verkehrserzeugung - Dienstleistung

Sparkassen oder Bankhauser zahlen zu Dienstleistungen. Fur die Verkehrspro-
gnose der Sparkassen-Filiale werden folgende Eckdaten iibernommen und in der
Untersuchung angesetzt:

» Grundflache: 270 m.

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens des Kunden-, Beschaftigten- und
Wirtschaftsverkehrs fiir die Dienstleistungs-Nutzung mit Hilfe der Hinweise zur

Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen gliedert sich wie folgt:

MIV-Anteil [%] 50 -100 90
Wegehaufigkeit [Wege/BG] 2,5-3,0 2,50
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,6 1,10
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Kundenwege/BG - 40,00
Kunden 108
MIV-Anteil [%] <90 60
Besetzungsgrad [Pers./Fz.] 1,0-1,1 1,1
Wegehaufigkeit [Wege/Kunde] 2,0-2,5 2,00
Verbundeffekt [Minderungsfaktor] 0,4-1,0 1,0
Wirtschaftsverkehr (Lieferverkehr)

Wirtschaftsverkehr [Fahrten/BG] 0,5-2,0 0,00
SV-Anteil Wirtschaftsverkehr [%] <25 2

Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/d]

Anzahl SV-Fahrten [SV>3,5t/d]

Tab. 8: Verkehrserzeugung Planfall 2035 fiir Dienstleistung

Die jeweils gewahlten Erzeugungsparameter liegen in der Regel innerhalb der
angegebenen Bandbreite. Abweichend davon werden fiir die Ermittlung der
Kundenwege ein Wert liberhalb der Bandbreite gewahlt, da die Nutzung speziell
ist. Fiir den Verkehr aufgrund der Sparkassenfiliale ergibt sich somit ein tagliches
Verkehrsaufkommen von rund 129 Kfz/24h (0 SV<3,5t/24h).

Nach den in der FGSV-Richtlinie angegebenen normierten Tagesganglinien und
eigenen Erfahrungen werden die Quell- und Zielverkehrsmengen der maRgebli-
chen vor- und nachmittaglichen Spitzenzeitraume zwischen 6 und 10 Uhr sowie 15
und 19 Uhr einzeln ermittelt.

5.2 Raumliche Verkehrsverteilung des gebietsspezifischen Verkehrsaufkommens

Die Verkehrsverteilung erfolgt anhand von Annahmen und Erfahrungswerten und
wird durch die Datengrundlagen auf Basis der Verkehrserhebung an den Knoten-
punkten im Untersuchungsgebiet maRgeblich unterstiitzt. Die Verkehrsverteilung
ist fur Quell- und Zielverkehr gleich, zeitlich unabhangig und nicht nutzungs-
spezifisch. Jeweils 15 % des prognostizierten Verkehrs flieBt in/aus Richtung
BismarckstraBe Nord, nordlich des Knotenpunktes K1, weitere 15 % gelangen uber
die MozartstraBRe, ostlich von K2 inner- oder auBerhalb des Untersuchungs-
gebiets. 10 % des Quell- und Zielverkehrs der neuen Nutzungen gelangen uber
die Strae “Am alten Messplatz” zu ihrem Ziel. Der GroRteil, insgesamt 35 %,
kommt und fahrt jedoch aus/in Richtung Siid/West, liber die EichendorffstraBe.
Die librigen 25 % des zusatzlichen Verkehrsaufkommens fahren iiber die Mann-
heimer StraRe, sudlich des Knotenpunktes K3 zu ihrem Ziel.
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5.3 Tages- und Nachtbelastung - Planfall 2035
= Knotenpunkt K1 Dietzengadssel / BismarckstraBRe

Plan9  Die Tagesbelastungen fiir den Planfall 2035 werden in Plan 9 dargestellt. Auf der
BismarckstralRe, an Knotenpunkt K1 wird mit einer Erhohung der Verkehrsbela-
stung um +30 Kfz/24h(<10 SV<3,5t/24h) gerechnet. Dadurch erhoht sich die Quer-
schnittsbelastung auf 420 bzw. 440 Kfz/24h(7-8% Steigerung). Im Dietzengdssel
wird aufgrund der Verkehrsverteilung keine Steigerung der Verkehrsbelastung im
Vergleich zum Nullfall erwartet. Die Querschnittsbelastungen des Prognose
Planfalls (PF) 2035, sowie die prozentualen Anderungen im Vergleich zum Nullfall
(NF) 2035 sind in Tabelle 9 dargestellt.

1  Bismarckstrale, Nord 390 10 420 10 2% ‘ 8% 0%
2 Dietzengissel 30 0 30 0 0% 0% 0%
3 BismarckstraRe, Siid 410 10 440 10 2% ‘ 7% 0%

Summe 830 20 890 20 2% 7% 0%

Tab. 9: K1 Querschnittsbelastungen 24h, Planfall 2035

Beziiglich der Querschnittsbelastung in der Nacht sind nur marginale Anderungen
zu erwarten. Einzig auf der BismarckstraBe wird eine Erhdhung von unter 5 Kfz/8h
erwartet, das Schwerverkehrsaufkommen bleibt gegeniiber dem Nullfall gleich.

= Knotenpunkt K2 BismarckstraBBe / Mozartstrafe / Am alten Messplatz

Plan9  Deutlich starker wird der Knotenpunkt K2 durch die Nachverdichtung belastet.
Auf der Bismarckstrale wird iber den ganzen Tag verteilt eine zusatzliche Ver-
kehrsbelastung von +130 Kfz/24h(<10 SV<3,5t/24h) erwartet. Dadurch erhoht sich
die Querschnittsbelastung auf 550 Kfz/24h und damit um ca. 31 %. Auf der Mo-
zartstralRe, am ostlichen Arm des Knotenpunktes K2 wird eine Belastung von 1.550
Kfz/24h (30 SV<3,5t/24h) erwartet, welches einer Steigerung von 3%, +40Kfz/24h
(0 SV<3,5t/24h), entspricht. Auf dem westlichen Knotenpunktarm erhoht sich die
Querschnittsbelastung um weitere 130 Kfz/24h (<10 SV<3,5t/24h) auf 2.104
Kfz/24h (30SV<3,5t/24h). Dies entspricht einer Steigerung um ca. 4%. Aufgrund
der gewahlten Verkehrsverteilung erhoht sich die Querschnittsbelastung auf der
StraBe “Am alten Messplatz” um +30 Kfz/24h (<10 SV<3,5t/24h) auf 710 Kfz/24h,
der Schwerverkehr unterliegt keiner Steigerung. Die Querschnittsbelastungen des
Knotenpunktes K2 werden inklusive der Anderungen im Vergleich zum Nullfall
2035 in Tabelle 10 dargestellt.
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1  Bismarckstrale, Nord 420 10 550 10 2% 31% 0%
2 MozartstralRe, Ost 1.510 30 1550 30 2% 3% 0%
3 Am alten Messplatz 680 20 710 20 3% 4% 0%
4  Mozartstralle, West 2.010 30 2140 30 1% 6% 0%

Summe 4,620 90 4950 90 2% 7% (1573

Tab. 10: K2 Querschnittsbelastungen 24h, Planfall 2035

In der Nacht erhoht sich die Querschnittsbelastung an den Knotenpunktarmen
um maximal 5 Kfz/8h, eine Erhohung des Schwerverkehrs ist nicht zu erwarten.

= Knotenpunkt K3 Mannheimer StraBBe / MozartstraBe / EichendorffstraBRe

Plan9  Die absolute hochste Erhohung der Querschnittsbelastung ist im nordostlichen
Knotenpunktarm von K3 zu erwarten. Auf der MozartstraBe wird dort mit einer
Erhdhung der Belastung um +180 Kfz/24h (<10 SV<3,5t/24h) auf 2.480 Kfz/24h(30
SV<3,5t/24h) gerechnet. Um +70 Kfz/24h (<10 SV<3,5t/24h) erhoht sich die
Querschnittsbelastung an der Mannheimer StraBe Siid auf 5.970 Kfz/24h (190
SV<3,5t/24h). Der am starksten belastetet Knotenpunktarm von K3 ist innerhalb
des Planfalls 2035 mit insgesamt 6.170 Kfz/24h (170 SV<3,5t/24h) die Eichendorff-
strae. Dort wachst die Querschnittsbelastung um +100 Kfz/24h (0 SV<3,5t/24h).
Der geringste Zuwachs ist auf der Mannheimer StrafRe, im nordostlichen Knoten-
punktarm zu erwarten, dort erhoht sich die Querschnittsbelastung um +10
Kfz/24h (0 SV<3,5t/24h) auf 2.040 Kfz/24h (40 SV<3,5t/24h). In Tabelle 11 sind die
Querschnittsbelastungen inklusive der prozentualen Anderungen zum Nullfall

dargestellt.

1 Mannheimer Stralle, Nord 2.030 40 2.040 40 2% 0% 0%

2 MozarstraBe, Ost 2.300 30 2480 30 1% 8% 0%

3 Mannheimer StraBe, Siid 5.900 190 5.970 190 3% 1% 0%

4  EichendorffstraBe 6.070 170 6.1770 170 3% 2% 0%
Summe 16.300 430 16.660 430 3% 2% (173

Tab. 11: K3 Querschnittsbelastungen 24h, Planfall 2035

In der Nacht wird mit einer maximalen Erhéhung um +5 Kfz/8h(40 SV<3,5t/8h) auf
allen Knotenpunktarmen gerechnet, der Schwerverkehr ist davon nicht betroffen,
er bleibt gegeniiber dem Nullfall 2035 gleich.
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5.4 Spitzenstundenbelastung - Planfall 2035

Im Vergleich zum Nullfall andern sich die Verkehrsstrome im Planfall an den
Knotenpunkten starker, da nicht nur von einer allgemeinen Erhohung der Bela-
stung ausgegangen wird. Die Knotenstrombelastungen fur den Planfall sind fur
den Vormittag in Plan 10 und fiir den Nachmittag in Plan 11 dargestellt.

Fur den Knotenpunkt K1wird von einer Erhohung der Geradeausfahrer ausgegan-
gen, da ein Anteil des Quell- und Zielverkehrs des Plangebietes Uber diesen
Streckenabschnitt fahrt. Dadurch erhoht sich die Anzahl der Geradeausfahrer
vormittags auf beiden Seiten um +4 Kfz/4h auf 42 bzw. 63 Kfz/4h. Die Geradeaus-
fahrer als Hauptstrom bleiben erhalten, in der Dietzengassel werden keine
Veranderungen im Vergleich zu dem Nullfall angenommen. Nachmittags steigt die
Belastung durch die Geradeausfahrer an dem Knotenpunkt auf 58 Kfz/4h aus
beiden Richtungen um + 7 - 9 Kfz/4h. Auch Nachmittags ist nicht mit einer Erho-
hung der Verkehrsstrome aus oder in das Dietzengassel zu rechnen. Anderungen
beziiglich des Schwerverkehrs sind marginal, da nur 1 SV-Fahrzeug durch die
Nachverdichtung neu generiert wird.

Fiir den Knotenpunkt K2 erhohen sich vormittags innerhalb des Planfalls 2035 vor
allem die Anzahl der von Norden nach Westen, auf die Mozartstralle abbiegenden
Fahrzeuge um +20 Kfz/4h (1 SV<3,5t/4h) auf 60 Kfz/4h (2 SV<3,5t/4h). Weitere,
signifikante Anderungen, abgesehen von marginalen Erhéhungen der restlichen
Knotenstrome, sind nicht zu erwarten, da sich die Menge an neu generiertem
Verkehr in Grenzen halt. Nachmittags steigt die Belastung des von Westen nach
Norden fahrenden Linksabbiegers an. In dem 4-stiindigen Zeitraum erhoht sich
die Belastung von 33 Kfz/4h (1 SV<3,5t/4h) um +22 Kfz/4h (0 SV<3,5t/4h) auf +55
Kfz/4h (1 SV<3,5t/4h), einer Steigerung um 66 %. Auch die Belastung des von
Norden kommenden Rechtsabbiegers erhoht sich im selben Zeitraum um +13
Kfz/4h (0 SV<3,5t/4h) auf 50 Kfz/4h (0 SV<3,5t/4h). Nach wie vor bleiben die von
Osten und Westen kommenden Geradeausfahrer mit ca. 200 Kfz/4h die starksten
Verkehrsstrome an dem Knotenpunkt.

Die starksten Verkehrsstromzuwachse an Knotenpunkt K3 werden vormittags an
dem von Osten kommenden Geradeausfahrer erwartet. Der Zuwachs dort belauft
sich auf +13 Kfz/4h (1SV<3,5t/4h) auf 163 Kfz/4h (2 SV<3,5t/4h). Weitere Zusatzbe-
lastungen sind marginal und belaufen sich auf maximal +4 Kfz/4h (0 SV<3,5t/4h)
an einzelnen Knotenstromen. Die starksten Knotenstrome, der von Stiden kom-
mende Linksabbieger, sowie der von Westen kommende Rechtsabbieger sind,
aufgrund der angenommenen Verkehrsverteilung, nicht von den neuen Nut-
zungen betroffen und verandern sich demnach nicht im Vergleich zum Nullfall
2035.
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Ein Ahnliches Bild ist fiir den Nachmittag zu erwarten: Zuwachse um +13 Kfz/4h (0
SV<3,5t/4h) bzw. +18 Kfz/4h (1 SV<3,5t/4h) sind an den Ostlichen und westlichen
Geradeausfahrern zu erwarten. Des Weiteren erhoht sich die Belastung des
siidlichen Rechtsabbiegers um +14 Kfz/4h (0 SV<3,5t/4h) auf 163 Kfz/4h. Auch der
oOstliche Linksabbieger ist mit einer Belastung von 99 Kfz/4h (1 SV<3,5t/4h) im
Planfall um +11 Kfz/4h (1 SV<3,5t/4h) angewachsen.

Neben den bestehenden Knotenpunkten wird durch die NeubaumaBnahmen ein
weiterer, neuer 3-armiger Knotenpunkt (K4) BismarckstraRe / Zufahrt Plangebiet
(Tiefgarage) gebildet. Dieser besitzt vormittags eine Knotensumme von 142
Kfz/4h mit einem Hauptstrom von 45 bzw. 63 Kfz/4h an Geradeausfahrern. Aus
dem Plangebiet in die BismarckstralRe biegen innerhalb der 4 Stunden insgesamt
28 Fahrzeuge, 1 SV-Fahrzeug wird aufgrund des Neubaugebiets auf der Bismarck-
straBe fahrend angenommen. Es biegen wahrenddessen nur 6 Kfz/4h von der
BismarckstralRe in das Plangebiet ein. Nachmittags ist der verkehrliche Zustand
ahnlich, die Geradeausfahrer sind mit 49 Kfz/4h (1 SV<3,5t/4h) bzw. 58 Kfz/4h (3
SV<3,5t/4h) die starksten Verkehrsstrome. Insgesamt biegen nachmittags 30
Kfz/4h (0 SV<3,5t/4h) in das Plangebiet ab, 17 Kfz/4h (0 SV<3,5t/4h) verlassen im
selben Zeitraum das Gebiet und biegen auf die BismarckstraBe Richtung Nord
oder Sud ein.

6. Leistungsfahigkeitshewertungen

Auf Grundlage der prognostizierten Verkehrsaufkommen im Planfall am Vor- und
Nachmittag wird die Leistungsfahigkeit der Kfz-Verkehrsstrome der angrenzen-
den, maBgebenden Knotenpunkte (K2 und K4) gepriift. Dazu werden die vor-
mittaglichen Knotenstrombelastungen (6-10 Uhr) mit dem Faktor 0,37 und die
nachmittaglichen Knotenstrome (15-19 Uhr) mit dem Faktor 0,32 auf die maR-
gebliche stiindliche Verkehrsstarke umgerechnet, die dann als Grundlage fiir die
Leistungsfahigkeitsbewertungen herangezogen werden. Die Faktoren sind aus
den aktuellen Verkehrszahlungen in diesem Bereich abgeleitet und werden auf
die Prognose lbertragen.

Die Umrechnung der ermittelten Spitzenstundenbelastungen der verschiedenen
Fahrzeugarten auf Pkw-Einheiten basiert auf den Umrechnungsfaktoren des HBS
2015. Die darin enthaltenen Bemessungsvorschriften werden fir die Knoten-
punkte angewendet.

Die Qualitat der Knotenpunkte wird nach HBS 2015 liber die mittlere Wartezeit
der Fahrzeuge der einzelnen Fahrstreifen der Knoten ermittelt. Dabei umfasst die
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mittlere Wartezeit im Kraftfahrzeugverkehr den gesamten Zeitverlust der Fahr-
zeuge gegenuber der behinderungsfreien Durchfahrt. Zur Berechnung der mitt-
leren Wartezeit sind unterschiedliche Rangfolgen der Zufahrten gegeben, in
denen untergeordnete Verkehrsstrome (Nebenstrom) aufgrund der vorfahrtrecht-
lichen Hierarchie ein oder mehrere libergeordnete Verkehrsstrome (Hauptstrom)
beachten mussen.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten bei vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten
folgendes:

» Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

» Stufe B: Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

» Stufe C: Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es
kRommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Aus-
dehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrdchtigung darstellt.

» Stufe D: Die Mehrzah! der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgdnge, verbunden mit deutli-
chen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Neben-
strom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

» StufeE: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbau-
en. Die Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende Werte an. Geringfii-
gige Verschlechterungen der Einflussgréfien kRonnen zum Verkehrszusammenbruch
fiihren. Die Kapazitdt wird erreicht.

» Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zufliefSen, ist liber ein ldngeres Zeitintervall grofier als die Kapazitdt fiir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit be-
sonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstdrken im zuflieenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
liberlastet.

6.1 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbewertungen nach HBS 2015

Das Ergebnis der Leistungsfahigkeitspriifung fiir den Planfall 2035 mit der Quali-
tatsstufe des Verkehrsablaufs der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde und
den entsprechenden Riickstaulangen wird im Plan 12 dokumentiert.
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m Knotenpunkt K2 BismarckstraBe / MozartstrafRe / Am alten Messplatz

Fiir den Knotenpunkt Bismarckstrae / MozartstraBe / Am alten Messplatz wird
in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag eine Qualitatsstufe B und damit
ein guter Verkehrsablauf nach HBS 2015 als Vorfahrtsknoten (Rechts-vor-Links-
Regelung) nachgewiesen. Die errechneten Wartezeiten sind kurz und die Riick-
staulangen betragen max. 6 Meter (1 Pkw-Einheit).

= Knotenpunkt K& BismarckstraBe / Zufahrt Plangebiet

Fur den neu entstehenden 3-armigen Vorfahrtsknoten in der Bismarckstralle
(Zufahrt Plangebiet bzw. Tiefgarage) wird sowohl am Vor- als auch am Nachmittag
eine Qualitatsstufe A und damit ein sehr guter Verkehrsablauf nach HBS 2015
nachgewiesen. Die errechneten Wartezeiten sind sehr kurz und die Riickstaulan-
gen betragen an den Knotenzufahrten in der BismarckstralRe maximal 6 Meter.

6.2 Bewertung nach RASt'06

Die unmittelbar an das Plangebiet angrenzende BismarckstraBe kann aufgrund
ihrer Charakteristik nach der RASt ‘06 als WohnstraRe klassifiziert werden, wobei
eine solche StraBe rein vom Anliegerverkehr gepragt ist. Eine WohnstraBe weist
eine Verkehrsstarke von bis zu 400 Kfz/h auf. Der Neuverkehr durch das Bau-
vorhaben wird in der Spitzenstunde auf 15 Kfz/h prognostiziert, der sich dann
noch nach Norden und Siiden aufteilt. Somit kann gesagt werden, dass der
zusatzliche Verkehr gut in der BismarckstralRe integrierbar ist. Aufgrund der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h sind keine zusatzlichen Rad-
verkehrsanlagen erforderlich, sondern der Radverkehr kann im Mischverkehr auf
der Fahrbahn statt finden. Dies gilt fiir die anderen an das Plangebiet angrenzen-
den StraBen ebenso.

Nach RASt ‘06 ist bei einer Verkehrsstarke des Hauptverkehrsstroms <400 Kfz/h
und einer Anzahl von Linksabbiegern unter 20 Kfz/ h keine MaBnahme wie bspw.
ein Uberbreiter Fahrstreifen oder separater Linksabbiegestreifen erforderlich. In
der Prognose werden entlang der BismarckstraBe in der maBgebenden nach-
mittaglichen Spitzenstunde nur rund 20 Kfz im Hauptstrom und 8 Pkw links-
abbiegend zur Tiefgarage prognostiziert. Eine Aufweitung ist somit nicht notwen-
dig.

Die Rampe in die Tiefgarage des Plangebietes weist eine Breite von 6,40m auf.
Nach den “Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs” (EAR 05) sollen
Rampen mit Gegenverkehr eine Mindestbreite von 5,75m haben. Die hier betrach-
tete Rampe halt diese Vorgabe ein. Auch ist die Tiefgaragenein- und -ausfahrt
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rechtwinklig an die BismarckstraBe angebunden, sodass die Ein- und Ausfahrt fiir
Pkw ohne Probleme erfolgen kann. Bei der Tiefgaragenein- und ausfahrt ist
weiterhin darauf zu achten, dass die Sichtfelder durch Hohenbegrenzung z.B.
einer evtl. Mauer freigehalten werden bzw. dass durch Baume die Sichtfelder
nicht eingeschrankt werden. Die Plandarstellung erfiillt diese Vorgaben. Die
Miillabholung erfolgt von der StraBe aus, so dass kein Lkw auf das Plangebiet
fahren und wenden konnen muss.

Die BismarckstralRe weist im Abschnitt zwischen MozartstraBe und Dietzengassel
eine durchgehende Breite von ungefahr 6,50 - 6,60m auf, die jedoch punktuell
durch auf der Fahrbahn und teilweise halbseitig auf dem Gehweg parkende
Fahrzeuge auf mindestens 3,30m bis 5,10m reduziert wird. Nach RASt ‘06 betragt
der Raumbedarf fiir den Begegnungsfall Pkw — Pkw 4,75m. Fiir den Begegnungsfall
Pkw - Lkw betragt der Raumbedarf 5,55m, kann jedoch mit eingeschranktem
Bewegungsspielraum auf 5,00m reduziert werden. Mithilfe ausreichend Ausweich-
stellen konnen sich in Bereichen mit nur einseitigem Parken somit zwei Pkw
uneingeschrankt auf der BismarckstraBe begegnen, ein Pkw und ein Lkw jedoch
nur mit eingeschranktem Bewegungsspielraum. Der Begegnungsfall Pkw — Lkw ist
jedoch sehr selten und tritt z.B. nur aufgrund von Miillfahrzeugen auf. Durch die
kinftigen Senkrechtparkplatze vor der geplanten Wohnbebauung entfallt in
diesem Bereich das StraBenparken, wodurch sich in diesem Bereich Pkw — Pkw
uneingeschrankt und Pkw - Lkw eingeschrankt begegnen konnen.

Die MozartstralRe und die Mannheimer StralRe nordlich der MozartstraBe werden
nach den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt'06) als SammelstraBe
charakterisiert. Ihre Hauptfunktion dient der ErschlieBung der Wohnbebauung
und somit auch des Plangebietes. Die vorhandene und prognostizierte Verkehrs-
menge von 210 bis 250 Kfz/h liegt deutlich unterhalb der fiir SammelstraBen
tiblichen Verkehrsbelastungen (400 bis 800 Kfz/h), sodass es dadurch nur selten
zur Begegnung von Kraftfahrzeugen untereinander kommt. Die StralRe Dietzen-
gassel wird nach den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt'06) als
Wohnweg charakterisiert. Ihre Hauptfunktion dient der ErschlieBung der Wohn-
bebauung. Die vorhandene und prognostizierte Verkehrsmenge von gerade mal
5 Kfz/h liegt deutlich unterhalb der fiir Wohnwege (iblichen Verkehrsbelastungen
(<150 Kfz/h), sodass es dadurch nur sehr selten zur Begegnung von Kraftfahr-
zeugen untereinander kommt.

Die MozartstralRe ist im Bereich des Plangebietes rund 5,60 Meter breit, dies lt.
der RASt'06 ausreichend fiir den Begegnungsfall Pkw - Lkw. Am siidlichen Fahr-
bahnrand stehen Langsparkplatze zur Verfiigung, die im Bestand von Anwohnern
sowie von Kunden der in der Umgebung vorhandenen gewerblichen Nutzungen
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benutzt werden. Die Kunden der geplanten Sparkasse im Plangebiet konnen
diese Stellplatze ebenfalls nutzen.

Aufgrund der geringen prognostizierten Verkehrsstarken auf den StraRen um das
Plangebiet von unter 200 Kfz/24h im Planfall 2035 wird die im Bestand beobacht-
bare Verkehrssituation nicht wesentlich verandert. Die Begegnungsfalle von
Fahrzeugen werden zwar geringfiigig zunehmen und somit die potenziellen
Storungen im Verkehrsfluss, jedoch ist dies fiir die angestrebte Verkehrssituation
als akzeptabel einzustufen. Aus Bewertung nach der RASt'06 kann nicht abgelei-
tet werden, dass fiir die hier vorliegende Verkehrsfunktion in der Prognose eine
andere Bewertung als im Bestand erreicht wird, so dass keine gravierenden
Argumente gegen die Planung bestehen.

Das vorhandene OPNV-Angebot, welches auch fiir die kiinftigen Bewohner und
Kunden des Plangebietes genutzt werden kann, besteht aktuell aus der Buslinien
712, 717 und 728 entlang der Mannheimer StraRBe Sudost und EichendorffstralRe
sowie der S-Bahnen S7, S9, RE9 und RB67. Die Entfernung vom Baugebiet zur
nachsten Bushaltestelle (“Oftersheim, Rathaus”) betragt ca. 100 Meter und zur S-
Bahn-Station “Oftersheim” ca. 450 Meter. Dies entspricht sowohl fiir den Bus als
auch fur die S-Bahn einer guten Erreichbarkeit. Die Bedienungshaufigkeit ist
ebenso als gut einzustufen. Die S 9 fahrt an Werktagen im 30 min Takt. Die Bus-
haltestelle wird werktags tagsiiber unregelmaBig zwischen 4 und 8 mal von den
drei genannten Linien angefahren.

7. Kennwerte fiir schalltechnische Berechnungen nach RLS-19

Fiir die schalltechnischen Berechnungen (nach RLS-19) werden die Verkehrs-
mengen bezogen auf den DTV zu Grunde gelegt. Der DTV enthalt den
durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage eines Jahres. Damit liegt dieser
Wert in der Regel unter dem ermittelten DTV, fur einen durchschnittlichen
Werktag eines Jahres (Dienstag bis Donnerstag). Fiir die Umrechnung der Ver-
kehrsmengen (DTV,,;) auf den DTV werden die Faktoren aus den Ergebnissen des
landesweiten StraRenverkehrsmonitorings Baden-Wirttemberg 2019 herangezo-
gen.

Fir diese Untersuchung ergeben sich diese aus der Auswertung der nahegelege-
nen Zahlstellen der umliegenden KreisstraBen um Oftersheim. Folgende Faktoren
werden fur die Umrechnung der Verkehrsmengen am Gesamttag vom DTV, auf
den DTV fur die Straen im Nahbereich des Planungsgebietes herangezogen:

» GemeindestraBen Oftersheim:  Kfz: 0,912 SV>3,5t: 0,836
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Fachbeitrag Verkehr 25

Die fir die schalltechnischen Berechnungen benotigten Querschnittsbelastungen
am Gesamttag und fur die Nachtstunden sind getrennt nach Kfz- und Schwer-
verkehr (SV>3,5t) in Tabellenform in der Anlage 2 fiir den Nullfall 2035 und den
Planfall 2035 enthalten. Die Werte sind gemaR der RLS-19 dokumentiert.

Die ausgewiesenen Werte enthalten den DTV und gemaR Definition der RLS-19 die
maBgebliche Tagstunde (M,) und Nachtstunde (M,), den Kfz-Nachtanteil am DTV
(a,), sowie den jeweiligen Schwerverkehrsanteil im Tagzeitraum (p,) und im
Nachtzeitraum (p,), fiir die RLS-19 zusatzlich getrennt nach SV1 und SV2 sowie die
Fahrzeuggruppe Krad. Die jeweiligen Nacht-Anteile, Krad-Anteile sowie die
SV1-SV2-Trennung orientiert sich in der Prognose dabei an den Zahlergebnissen
der umliegenden Knotenpunkte vom 14. September 2023. In der Anlage 2 ist auch
die Lage und Nummer der einzelnen gewahlten Streckenquerschnitte dokumen-
tiert.

8. Zusammenfassung

Fir die Entwicklung des Quartiers zwischen der MozartstralRe, BismarckstraRe,
Mannheimer StraRe und dem Dietzengassel im Zentrum der Ortslage von Ofters-
heim werden die Verkehrszunahmen ermittelt und geprift, ob die an das Plan-
gebiet angrenzenden StraBen und Knotenpunkte das zusatzliche Verkehrsauf-
kommen vertraglich und leistungsfahig aufnehmen konnen. Mit dieser Verkehrs-
untersuchung wird die Bestandssituation sowie die zukiinftige Situation hinsicht-
lich Leistungsfahigkeit und stadtebaulicher Vertraglichkeit der Verkehrssituation
auf den umliegenden StralRen bewertet. Die Verkehrsuntersuchung baut auf einer
aktuellen Verkehrszahlung auf, die an drei Knotenpunkten an der Bismarck-,
Mozart- und Mannheimer StraBe durchgefiihrt wurden. Im Zuge der durchgefiihr-
ten Bestandserhebungen wurde fiir die BismarckstraBe im Bereich des Plan-
gebietes lediglich eine Verkehrsmenge von rund 390 Kfz/d und fiir die Mozart-
straBe von rund 2.100 Kfz/d festgestellt. Die Schwerverkehrsanteile sind mit rund
2,6% bzw. 1,4% gering.

Mit diesem Fachbeitrag Verkehr werden die verkehrlichen Auswirkungen einer
allgemeinen Verkehrsprognose und vor allem aufgrund der Gebietsentwicklung
ermittelt und beurteilt. Durch die Neuplanungen wird ein zusatzliches Verkehrs-
aufkommen von rund +140 Kfz/24h durch Wohnnutzungen (36 Wohneinheiten)
und rund +130 Kfz/24h durch die Dienstleistungsnutzung (Sparkassenfiliale)
erzeugt. Der Anschluss des Wohnquartiers erfolgt liber eine Tiefgarage mit Anbin-
dung an die BismarckstralRe. Die Sparkasse wird an die MozartstraBe angeschlos-
sen.
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Aufgrund der auch zukiinftig mit den geplanten neuen Nutzungen sehr geringen
Verkehrsbelastungen auf der BismarckstraBe und MozartstralRe, erfolgt die
Bewertung der Verkehrssituation nach zwei Kriterien:

a) Verkehrsleistungsfahigkeit

Fiir den Knotenpunkt Bismarckstralle / Mozartstrale / Am alten Messplatz wird
in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag eine Qualitatsstufe B und damit
ein guter Verkehrsablauf nach HBS 2015 als Vorfahrtsknoten (Rechts-vor-Links-
Regelung) nachgewiesen.

Fir den neu entstehenden 3-armigen Vorfahrtsknoten in der BismarckstraRBe
(Zufahrt Plangebiet bzw. Tiefgarage) wird sowohl am Vor- als auch am Nachmittag
eine Qualitatsstufe A und damit ein sehr guter Verkehrsablauf nach HBS 2015
nachgewiesen. Auch hier sind die errechneten Wartezeiten sehr kurz und die
Riickstaulangen betragen an den Knotenzufahrten maximal 6 Meter.

b) Verkehrssicherheit

Unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit wird das Verhaltnis zu Fugangern und
Radfahrern ebenso betrachtet wie der Begegnungsfall der Kraftfahrzeuge. Positiv
wirkt in diesem Fall der enge Verkehrsraum, der durch parkende Fahrzeuge
zusatzlich eingeengt wird, und die geringe zulassige Geschwindigkeit, so dass die
verhaltnismaRig seltenen Begegnungen stets unter hoher Aufmerksamkeit sicher
erfolgen werden. Durch die Gestaltung wird die Sicherheit im Verkehrsablauf
erhoht.

In Summe beider Bewertungskriterien kann festgestellt werden, dass keine
gravierenden Argumente aus verkehrlicher Sicht gegen die Planung bestehen.

Fur die schalltechische Untersuchung werden die Verkehrsmengen fiir das Pro-
gnosejahr 2035 aufbereitet und als DTV fur die Berechnung nach RLS-19 doku-
mentiert.
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Bild: Standort des Zahlgerates mit Ausrichtung
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Bild: Kameraperspektive mit Himmelsrichtung

Anlage 1-1

Knotenarme:

Nord:
Nord-Ost:
Ost:
Sud-Ost:
Sud:
Sud-West:
West:
Nord-West:

BismarckstraBe (Sidost)

Dietzengéssel

BismarckstraBe (Nordwest)
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Verkehrsuntersuchung

Auswertung Videoerhebung (miovision)
Kfz, SV>3,5t, Rad

Knotenpunkt 1
Kurzerlauterung der Auswertungstabellen: Erhebungstag: Donnerstag

Die Tabellenblétter der Zufahrten (VERKEHR AUS RICHTUNG in Zeile 1) zeigen die Fahrbeziehungen (IN RICHTUNG in Zeile 2)
der einzelnen Knotenarme nach den jeweiligen, in den Knoten einfahrenden Fahrzeugklassen nach den Empfehlungen for
Verkehrserhebungen (EVE) inkl. Fahrrad, aufgeschlisselt in 15-Minuten-Intervallen. Enthalten sind ebenfalls Wender (U-TURN)
und im rechten Spaltenblock die SUMME aller in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge an diesem Knotenarm. Unter den
Tabellen fir jeden Abbiegestrom ist der Anteil je Fahrzeugklasse am Erhebungszeitraum angegeben. Die kleinen Tabellen
jeweils am Seitenende enthalten je Abbieger die Belastungen fur die wichtigsten Zeitréume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr
oder die Spitzenstunde sowie Faktoren zur Umrechnung der relevanten Zeitrédume auf den gesamten Erhebungszeitraum. Dabei
wird zwischen Kfz (alle Kraftfahrzeuge), LV (Leichtverkehr <3,5t wie Krad, Pkw, Lieferwagen), SV1 (Lkw>3,5t und Bus), SV2
(Lastzug, Sattelzug) und SV (alle Schwerverkehrsfahrzeuge >3,51) unterschieden.

Das Tabellenblatt der Ausfahrsummen enthélt die Fahrzeuge aller aus dem jeweiligen Knotenarm ausfahrenden Fahrzeuge
nach den jeweiligen Fahrzeugklassen und in 15-Minuten-Intervallen getrennt. Im Tabellenblatt der Querschnittsummen werden
die Knotenarme im Querschnitt (ein- und ausfahrende Fahrzeuge) ebenfalls nach Fahrzeugklassen kategorisiert und in 15-
Minuten-Intervallen dargestellt.

In der Knotensumme werden schlie3lich alle in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge aus allen Knotenarmen betrachtet. Hieraus
wird unter anderem die mafigebende Spitzenstunde ermittelt. Das 'X' markiert die Anzahl der Fahrzeuge und den Beginn der
am héchsten gemessenen Stunde im Erhebungszeitraum. Im Tabellenfu3 werden die Summen der einzelnen Fahrzeugklassen
sowie die Anteile im Erhebungszeitraum angegeben.

Die Diagramme zeigen die Verteilung der gemessenen Fahrzeuge Uber den Erhebungszeitraum (Tagesganglinie), getrennt nach
Leicht- und Schwerverkehr >3,5t. Das obere Diagramm zeigt alle in den Knotenpunkt einfahrenden Fahrzeuge aus diesem
Knotenarm (VERKEHR AUS RICHTUNG Knotenarm). Das mittlere Diagramm zeigt alle ausfahrenden Fahrzeuge des
Knotenpunktes in den Knotenarm (VERKEHR IN RICHTUNG Knotenarm). Im unteren Diagramm wird die Tagesganglinie im
QUERSCHNITT (Ein- und Ausfahrer) dargestellt. Die dazugehérigen Tabellen enthalten die Belastungen fir die wichtigsten
Zeitrdume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr oder die maf3igebende Spitzenstunde. In der Spalte 'Kfz' wird neben der Menge
auch der Anteil im jeweiligen Zeitraum vom Verkehrsaufkommen des Gesamterhebungszeitraumes angegeben sowie fur jede
Fahrzeugklasse der Anteil im jeweiligen Zeitraum.

Im Diagramm auf der letzten Seite wird der Verkehr aller in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge (Knotensumme)
zusammengerechnet und im Diagramm als Tagesganglinie getrennt nach Leicht- und Schwerverkehr >3,5t dargestellt. Die
dazugehérige Tabelle enthélt die Belastungen fur die wichtigsten Zeitréume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr oder die
mafigebende Spitzenstunde. Die Knotenstromabbildung zeigt die Verkehrsmengen Uber den gesamten Erhebungszeitraum.

Erhebungszeitraum: Do. 14.09.2023 0:00 - 24:00 Uhr Zahlungsdurchfihrung:
Henri Wieland
Daver der Erhebung: 24 Stunden h.wieland@modusconsult.net
MODUS CONSULT Gericke GmbH & Co. KG

Qualitét der Erfassung: Sehr hohe Qualitat der Erfassung (die
Genavigkeit, mit der Fahrzeuge erfasst Pforzheimer StrafBe 15b
wurden, betrégt mindestens 95%) 76227 Karlsruhe

Tel. 0721 / 86009-0

Sonstige Bemerkungen: -

Wetter fir die erste Stunde der Erhebung:

Q 19°C bewdlkt

Erstellt im Auftrag der Gemeinde Oftersheim
im Oktober 2023

KO1_Dietzengéssel-Bismarckstrafle_24h_Kfz-SV.xlsm, Deckblatt, 10.10.2023



B-Plan Dietzengéssel K1 - Dietzengéissel/BismarcksiraBe Erhebung am Do., 14.09.2023

VERKEHR AUS RICHTUNG : BismarckstraBe (Sidost) VERKEHR AUS RICHTUNG: BismarckstraBe (Sidost) VERKEHR AUS RICHTUNG: BismarckstraBe (Sidost) VERKEHR AUS RICHTUNG: BismarckstraBe (Sidost)
LINKS

Seite 2

IN RICHTUNG: Dietzengéssel IN RICHTUNG: BismarckstraBe (Nordwest) GERADEAUS IN RICHTUNG: BismarckstraBe (Stdost) U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | ey BUS 35 | S Tkez | svs35 RAD | KRAD | ey BUS 35 | S Tkez | svs35 RAD | KRAD | ey BUS 35 | S Tkez | svs35 RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svs35
0:00 - 0:15 0:00 0:00 0:00
0:15 - 0:30
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 1:00 1:00 1:00
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00
2:00 - 2:15 2:00 2:00 2:00
2:15 - 2:30
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00
3:00 - 3:15 3:00 3:00 3:00
3:15 - 3:30
3:30 - 3:45
3:45 - 4:00
4:00 - 4:15 4:00 4:00 4:00
4:15 - 4:30
4:30 - 4:45
4:45 - 5:00
5:00 - 5:15 5:00 5:00 5:00
5:15 - 5:30
5:30 - 5:45
5:45 - 6:00
6:00 - 6:15 6:00 6:00 6:00
6:15 - 6:30 1 1
6:30 - 6:45 1 1 2
6:45 - 7:00 3 1 1 3 1 1
7:00 - 7:15 7:00 2 7:00 7:00 2
7:15 - 7:30 4 2 2 4 2 2
7:30 - 7:45 2 5 2 2 1 1 7 3 3
7:45 - 8:00 1 7 5 5 1 1 8 6 6
8:00 - 8:15 8:00 5 4 4 8:00 8:00 5 4 4
8:15 - 8:30 5 3 3 1 1 5 4 4
8:30 - 8:45 1 5 5 5 1 1 6 6 6
8:45 - 9:00 1 5 4 4 6 4 4
9:00 - 9:15 9:00 2 3 3 9:00 9:00 2 3 3
9:15 - 9:30 2 4 2 2 6 2 2
9:30 - 9:45 1 4 4 1 4 4
9:45 - 10:00 2 1 1 2 1 1
10:00 - 10:15 10:00 2 1 1 10:00 10:00 2 1 1
10:15 - 10:30 1 2 3 3 3 3 3
10:30 - 10:45 1 3 3 2 2 1 5 5
10:45 - 11:00 1 2 6 6 3 6 6
11:00 - 11:15 1 11:00 2 4 4 11:00 11:00 3 4 4
11:15 - 11:30 3 2 2 3 2 2
11:30 - 11:45 1 4 4 1 4 4
11:45 - 12:00 2 2 2 2
12:00 - 12:15 3 12:00 1 1 1 12:00 12:00 4 1 1
12:15 - 12:30 1 2 2 1 1 1 3 3
12:30 - 12:45 1 1 1 1 2 2 2 3 3
12:45 - 13:00 3 3 1 1 4 4
13:00 - 13:15 1 1 1 13:00 3 3 3 13:00 13:00 4 1 3 4
13:15 - 13:30 4 4 4 4
13:30 - 13:45 6 1 1 4 5 1 1 7 1 5 6
13:45 - 14:00 3 2 2 3 2 2
14:00 - 14:15 1 14:00 6 6 14:00 1 1 14:00 1 7 7
14:15 - 14:30 1 2 4 4 3 4 4
14:30 - 14:45 5 3 3 1 1 5 4 4
14:45 - 15:00 2 3 1 1 5 1 1
15:00 - 15:15 15:00 3 1 1 15:00 15:00 6 1 1
15:15 - 15:30 3 3 3 3 3 3
15:30 - 15:45 3 1 1 2 1 1 3 1 2 3
15:45 - 16:00 1 3 2 2 4 2 2
16:00 - 16:15 1 16:00 5 2 2 16:00 16:00 6 2 2
16:15 - 16:30 2 2 2 2
16:30 - 16:45 2 1 1 2 3 3 4 4 4
16:45 - 17:00 4 1 3 3 5 3 3
17:00 - 17:15 17:00 1 5 5 17:00 1 1 17:00 1 6 6
17:15 - 17:30 2 1 4 4 3 4 4
17:30 - 17:45 1 2 2 2 3 2 2
17:45 - 18:00 2 2 6 6 8 8
18:00 - 18:15 2 18:00 2 5 5 18:00 18:00 4 5 5
18:15 - 18:30 1 1 3 3 4 4
18:30 - 18:45 4 4 3 3 1 1 8 4 4
18:45 - 19:00 5 2 1 1 7 1 1
19:00 - 19:15 1 19:00 1 1 1 2 1 19:00 1 19:00 3 1 1 2 1
19:15 - 19:30 3 3 3 3 3 3
19:30 - 19:45 1 4 4 1 4 4
19:45 - 20:00 3 2 2 3 2 2
20:00 - 20:15 1 1 20:00 1 20:00 20:00 1 1 1
20:15 - 20:30 1 2 4 4 3 4 4
20:30 - 20:45 1 1
20:45 - 21:00 4 4 4 4
21:00 - 21:15 1 1 21:00 1 21:00 21:00 1 1 1
21:15 - 21:30 2 2 2 2
21:30 - 21:45
21:45 - 22:00
22:00 - 22:15 22:00 1 2 2 22:00 22:00 1 2 2
22:15 - 22:30
22:30 - 22:45 1 1 1 1
22:45 - 23:00 3 1 1 3 1 1
23:00 - 23:15 23:00 23:00 23:00
23:15 - 23:30
23:30 - 23:45
23:45 - 0:00 1 23:45 23:45 23:45 1
Summe 24 Stunden 56 1 7 8 132 2 162 1 165 1 1 18 18 189 3 187 1 191 1
Anteile an 24 Stunden 12,5% 87,5% 100,0% 1.2% 98,2% 0,6% 100,0% 0,6% 100,0% 100,0% 1,6% 97,9% 0,5% 100,0% 0,5%
(ohne Rad)
LINKS GERADEAUS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV svi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV Ssvi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV Ssvi1 SV2 SV SV-Anteil
SpH_VM 7:45-8:45 SpH_VM 7:45-8:45 7 7 SpH_VM 7:45-8:45 3 3 SpH_VM 7:45-8:45 20 20
SpH_NM 17:00-18:00 2 2 SpH_NM 17:00-18:00 17 17 SpH_NM 17:00-18:00 1 1 SpH_NM 17:00-18:00 20 20
DTV(24h) 8 8 DTV(24h) 165 164 1 1 0,6% DTV(24h) 18 18 DTV(24h) 191 190 1 1 0,5%
6:00 - 10:00 6:00 - 10:00 35 35 6:00 - 10:00 5 5 6:00 - 10:00 20 20
11:30 - 13:30 2 2 11:30 - 13:30 21 21 11:30 - 13:30 2 2 11:30 - 13:30 25 25
15:00 - 19:00 4 4 15:00 - 19:00 44 44 15:00 - 19:00 6 6 15:00 - 19:00 54 54
Faktor (4hAbend->24h| 2,0 2,0 Faktor (4hAbend->24h| 38 37 Faktor (4hAbend->24h| 3,0 3,0 Faktor (4hAbend->24h| 35 35
Faltor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 9.7 9.6 Faktor (1h->24h): 60 60 Faktor (1h->24h): 9.6 9.5
Faktor (4hMorgen->24} Fakfor (4hMorgen->24] 4,7 4,7 Faktor (4hMorgen->24] 3,6 3,6 Faktor (4hMorgen->24] 4,8 4,8
Faktor (8h->24h): 2,0 2,0 Faktor (8h->24h): 2,1 2,1 Faktor (8h->24h): 1,6 1,6 Faktor (8h->24h): 2,0 2,0
Modus Consult Gemeinde Oftersheim
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B-Plan Dietzengéssel

K1 - Dietzengéissel/BismarcksiraBe

Erhebung am Do., 14.09.2023

VERKEHR AUS RICHTUNG :

Dietzengéssel

VERKEHR AUS RICHTUNG :

Dietzengéssel

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Dietzengéssel

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Dietzengéssel

IN RICHTUNG: BismarckstraBe (Nordwest) LINKS IN RICHTUNG: BismarckstraBe (Stdost) RECHTS IN RICHTUNG: Dietzengéssel U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | "y BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD | *\pewy BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD | /ey BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD |\ pyy BUS 35t | 2| Tkez | svsast
0:00 - 0:15 0:00 0:00 0:00
0:15 - 0:30
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 1:00 1:00 1:00
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00
2:00 - 2:15 2:00 2:00 2:00
2:15 - 2:30
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00
3:00 - 3:15 3:00 3:00 3:00
3:15 - 3:30
3:30 - 3:45
3:45 - 4:00
4:00 - 4:15 4:00 4:00 4:00
4:15 - 4:30
4:30 - 4:45
4:45 - 5:00
5:00 - 5:15 5:00 5:00 5:00
5:15 - 5:30
5:30 - 5:45
5:45 - 6:00
6:00 - 6:15 6:00 6:00 6:00
6:15 - 6:30
6:30 - 6:45
6:45 - 7:00
7:00 - 7:15 7:00 7:00 7:00
7:15 - 7:30 1 1
7:30 - 7:45 1 1
7:45 - 8:00
8:00 - 8:15 8:00 2 8:00 8:00 2
8:15 - 8:30 3 3
8:30 - 8:45 1 1 1 1 1 1
8:45 - 9:00 3 3
9:00 - 9:15 9:00 1 9:00 9:00 1
9:15 - 9:30 1 1
9:30 - 9:45
9:45 - 10:00 1 1
10:00 - 10:15 10:00 10:00 10:00
10:15 - 10:30
10:30 - 10:45 1 1
10:45 - 11:00 1 1 1 2 1 1 1 2
11:00 - 11:15 11:00 1 11:00 11:00 1
11:15 - 11:30 2 2
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00
12:00 - 12:15 12:00 1 12:00 12:00 1
12:15 - 12:30
12:30 - 12:45 1 1
12:45 - 13:00 2 2
13:00 - 13:15 13:00 1 13:00 13:00 1
13:15 - 13:30 1 1
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00 3 3
14:00 - 14:15 1 1 14:00 1 14:00 14:00 1 1 1
14:15 - 14:30 3 3
14:30 - 14:45 3 3
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15 15:00 1 15:00 15:00 1
15:15 - 15:30 1 1
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00 1 1 1 1 1 1
16:00 - 16:15 16:00 16:00 16:00
16:15 - 16:30
16:30 - 16:45 1 1 1 1 1 1
16:45 - 17:00 1 1
17:00 - 17:15 17:00 2 17:00 17:00 2
17:15 - 17:30 3 3
17:30 - 17:45 2 2
17:45 - 18:00 1 7 8
18:00 - 18:15 18:00 1 18:00 18:00 1
18:15 - 18:30
18:30 - 18:45 2 2
18:45 - 19:00
19:00 - 19:15 19:00 1 1 19:00 19:00 1 1
19:15 - 19:30 2 2
19:30 - 19:45 3 3
19:45 - 20:00 1 1 1 1 1 1
20:00 - 20:15 20:00 3 20:00 20:00 3
20:15 - 20:30 1 1 2
20:30 - 20:45 1 1 1 1
20:45 - 21:00
21:00 - 21:15 21:00 21:00 21:00
21:15 - 21:30 1 1
21:30 - 21:45 1 1
21:45 - 22:00 1 1
22:00 - 22:15 22:00 1 1 22:00 22:00 1 1
22:15 - 22:30
22:30 - 22:45
22:45 - 23:00
23:00 - 23:15 23:00 23:00 23:00
23:15 - 23:30
23:30 - 23:45
23:45 - 0:00 23:45 1 23:45 23:45 1
Summe 24 Stunden a a a 69 1 5 6 73 1 9 10
Anteile an 24 Stunden 100,0% 100,0% 16,7%  83,3% 100,0% 100%  90,0% 100,0%
(ohne Rad)
LINKS RECHTS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV svi1 SV2 MY SV-Anteil Kfz LV svi SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi SV2 SV SV-Anteil Kfz v svi1 SV2 SV SV-Anteil
SpH_VM 7:45-8:45 SpH_VM 7:45-8:45 1 T SpH_VM 7:45-8:45 SpH_VM 7:45-8:45 1 1
SpH_NM 17:00-18:00 SpH_NM 17:00-18:00 SpH_NM 17:00-18:00 SpH_NM 17:00-18:00
DTV(24h) 4 4 DTV(24h) 6 6 DTV(24h) DTV(24h) 10 10
6:00 - 10:00 6:00 - 10:00 T T 6:00 - 10:00 6:00 - 10:00 T T
11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30
15:00 - 19:00 2 2 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 2 2
Faldor (4hAbend->24h] 2,0 2.0 Faklor (4hAbend->24h) Faklor (4hAbend->24h) Faltor (4hAbend->24h] 5,0 50
Faltor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 60 60 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 100 100
Faktor (4hMorgen->24| Faklor (4hMorgen->24| 6,0 60 Faktor (4hMorgen->24| Faktor (4hMorgen->24| 10,0 10,0
Faltor (8h->24h): 2,0 2,0 Faltor (8h->24h): Faltor (8h->24h): Faltor (8h->24h): 33 33
Modus Consult Gemeinde Oftersheim
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Seite 4

B-Plan Dietzengéssel

K1 - Dietzengéissel/BismarcksiraBe

Erhebung am Do., 14.09.2023

VERKEHR AUS RICHTUNG:

BismarckstraBe (Nordwest)

VERKEHR AUS RICHTUNG :

BismarckstraBe (Nordwest)

VERKEHR AUS RICHTUNG:

BismarckstraBe (Nordwest)

VERKEHR AUS RICHTUNG:

BismarckstraBe (Nordwest)

IN RICHTUNG: BismarckstraBe (Stdost) GERADEAUS IN RICHTUNG: Dietzengéssel RECHTS IN RICHTUNG: BismarckstraBe (Nordwest) U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | "y BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD | *\pewy BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD | /ey BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD |\ pyy BUS 35t | 2| Tkez | svsast
0:00 - 0:15 1 1 0:00 0:00 0:00 1 1
0:15 - 0:30
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 1:00 1:00 1:00
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00 1 1 1 1
2:00 - 2:15 2:00 2:00 2:00
2:15 - 2:30
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00 1 1 1 1 1 1
3:00 - 3:15 3:00 3:00 3:00
3:15 - 3:30
3:30 - 3:45
3:45 - 4:00
4:00 - 4:15 4:00 4:00 4:00
4:15 - 4:30 1 1 1 1 1 1
4:30 - 4:45
4:45 - 5:00
5:00 - 5:15 5:00 5:00 5:00
5:15 - 5:30 1 1 1 1 1 1
5:30 - 5:45
5:45 - 6:00 1 1 1 1
6:00 - 6:15 1 1 6:00 6:00 6:00 1 1
6:15 - 6:30 2 2 2 2
6:30 - 6:45 4 4 4 4
6:45 - 7:00 1 2 1 3 1 1 1 1 2 3 1 4 1
7:00 - 7:15 1 2 2 7:00 1 1 7:00 7:00 1 3 3
7:15 - 7:30 1 3 3 1 3 3
7:30 - 7:45 3 6 6 3 6 6
7:45 - 8:00 1 4 4 1 4 4
8:00 - 8:15 3 8 8 8:00 8:00 8:00 3 8 8
8:15 - 8:30 2 3 3 1 1 2 4 4
8:30 - 8:45 6 3 3 6 3 3
8:45 - 9:00 4 3 3 4 3 3
9:00 - 9:15 3 3 9:00 9:00 9:00 3 3
9:15 - 9:30 1 1 1 1 1 1
9:30 - 9:45 2 4 4 2 4 4
9:45 - 10:00 5 5 5 5
10:00 - 10:15 2 10:00 10:00 10:00 2
10:15 - 10:30 3 2 2 3 2 2
10:30 - 10:45 3 3 3 3
10:45 - 11:00 1 3 3 1 3 3
11:00 - 11:15 3 3 11:00 11:00 11:00 3 3
11:15 - 11:30 1 1 2
11:30 - 11:45 2 2 2 2 2 2
11:45 - 12:00 3 2 2 3 2 2
12:00 - 12:15 1 3 3 12:00 12:00 12:00 1 3 3
12:15 - 12:30 2 2 2 2 2 2
12:30 - 12:45 1 3 3 1 3 3
12:45 - 13:00 3 2 2 3 2 2
13:00 - 13:15 2 13:00 13:00 13:00 2
13:15 - 13:30 2 2 2 1 3 2 2
13:30 - 13:45 2 1 4 5 1 1 2 1 5 6
13:45 - 14:00 2 4 4 1 1 2 5 5
14:00 - 14:15 2 3 3 14:00 14:00 14:00 2 3 3
14:15 - 14:30 2 4 1 5 1 1 1 2 5 1 6 1
14:30 - 14:45 2 1 5 6 1 1 2 1 6 7
14:45 - 15:00 1 3 1 4 1 1 3 1 4 1
15:00 - 15:15 1 3 3 15:00 15:00 15:00 1 3 3
15:15 - 15:30 3 4 4 3 4 4
15:30 - 15:45 1 2 3 1 2 3
15:45 - 16:00 2 2 2 2 2 2
16:00 - 16:15 2 4 4 16:00 1 16:00 16:00 3 4 4
16:15 - 16:30 2 2
16:30 - 16:45 2 3 3 2 3 3
16:45 - 17:00 3 1 1 3 1 1
17:00 - 17:15 2 9 9 17:00 17:00 17:00 2 9 9
17:15 - 17:30 6 1 1 2 1 1 8 2 2
17:30 - 17:45 2 2 2 2 2 2 4 4
17:45 - 18:00 2 2 1 3 1 2 2 1 3 1
18:00 - 18:15 2 18:00 1 1 18:00 18:00 2 1 1
18:15 - 18:30 2 2 2 2 2 2
18:30 - 18:45 1 2 2 1 1 1 3 3
18:45 - 19:00 1 3 3 2 3 3 3
19:00 - 19:15 4 1 1 19:00 19:00 19:00 4 1 1
19:15 - 19:30 3 1 1 3 1 1
19:30 - 19:45
19:45 - 20:00 3 1 1 2 5 1 1
20:00 - 20:15 1 2 2 20:00 20:00 20:00 1 2 2
20:15 - 20:30
20:30 - 20:45 2 3 3 2 3 3
20:45 - 21:00 1 1 1 1
21:00 - 21:15 1 21:00 21:00 21:00 1
21:15 - 21:30
21:30 - 21:45 1 1 1 1
21:45 - 22:00
22:00 - 22:15 2 2 22:00 22:00 22:00 2 2
22:15 - 22:30
22:30 - 22:45
22:45 - 23:00
23:00 - 23:15 1 23:00 1 1 23:00 23:00 1 1 1
23:15 - 23:30 1 1 1 1
23:30 - 23:45
23:45 - 0:00 23:45 23:45 23:45
Summe 24 Stunden 108 3 160 6 169 6 10 1 8 9 5 5 18 4 173 6 183 6
Anteile an 24 Stunden 18%  94,7% 3,6% 100,0% 3,6% M1%  889% 100,0% 100,0% 100,0% 22%  94,5% 33% 100,0% 33%
(ohne Rad)
GERADEAUS RECHTS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 SVv2 SV SV-Anteil
SpH_VM 7:45-8:45 18 18 SpH_VM 7:45-8:45 1 T SpH_VM 7:45-8:45 SpH_VM 7:45-8:45 19 19
SPH_NM 17:00-18:00 | 15 14 1 1 67% SpH_NM 17:00-18:00 3 3 SpH_NM 17:00-18:00 SpH_NM 17:00-18:00 | 18 17 1 1 5,6%
DTV(24h) 169 163 6 6 3,6% DTV(24h) 9 9 DTV(24h) 5 5 DTV(24h) 183 177 6 6 33%
6:00 - 10:00 55 54 1 1 1,8% 6:00 - 10:00 2 2 6:00 - 10:00 1 1 6:00 - 10:00 58 57 1 1 1,7%
11:30 - 13:30 16 16 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 16 16
15:00 - 19:00 42 4 1 1 2,4% 15:00 - 19:00 4 4 15:00 - 19:00 1 1 15:00 - 19:00 47 46 1 1 2,1%
Faktor (4hAbend->24h] 4,0 40 60 60 Faktor (4hAbend->24h| 2,3 23 Faktor (4hAbend->24h] 5,0 50 Faktor (4hAbend->24h| 3,9 38 60 60
Faktor (1h->24h): 9.4 9.1 Faktor (1h->24h): 9.0 9.0 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 9.6 9.3
Faktor (4hMorgen->24| 3,1 30 60 60 Faklor (4hMorgen->24| 4,5 45 Faklor (4hMorgen->24| 5,0 50 Faklor (4hMorgen->24| 3,2 31 60 60
Fakdor (8h->24h): 17 17 3,0 3,0 Fakdor (8h->24h): 15 15 Fakdor (8h->24h): 25 25 Fakdor (8h->24h): 17 17 3,0 3,0
Modus Consult Gemeinde Oftersheim
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B-Plan Diefzengassel

KI-

Erhebung am Do., 14.09.2023

VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME)

VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME)

VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME)

IN RICHTUNG: BismarckstraBe (Sidost) IN RICHTUNG: IN RICHTUNG: BismarckstraBe (Nordwest)
o | waan | P ous | U | izsry | Sume | sumne o | wano | P wus | Uk 1z | sume | sumie o | waao | P bus | U | ez | Supe | sumue
000 - 015 ' ' 0:00 000
015 - 030
030 - 045
- 100
100 - 15 100 1:00
15 - 130
130 - s
- 200 ' '
200 - 215 200 200
215 - 230
230 - 245
245 - 300 ) 1 i
3:00 - 315 3:00 3:00
315 - 330
330 - 345
345 - 400
400 - 415 400 400
415 - 4:30 1 1 1
430 - 445
- 500
5:00 - 5:15 5:00 5:00
515 - 530 | 1 1 1
530 - 545
- 6:00 1 1
500 - 615 ) ' 600 00
615 - 630 2 2 1
- 645 4 4 1 1
6:45 - 7:00 1 3 il 4 |l Al 3 Al 1
700 - 75 | 1 2 2 700 1 ) 700 | 2
715 - 730 | 2 3 3 4 2 2
Sras | s 7 7 2 5 2 2
745 - 800 | 1 s E ' 7 s E
800 - 815 | 5 s 8 800 so0 [ 5 4 4
815 - 830 | 5 4 4 1 ) s 3 3
830 - 845 | 7 5 s i 5 5 s
845 - 900 | 7 3 3 ' 5 4 4
900 - 915 | 1 3 3 9:00 900 | 2 3 3
915 - 930 | 2 ) 1 2 N 2 2
930 - 945 | 2 4 4 1 4 4
945 - 1000 | 1 s B 2 ) '
1000 - 1015 | 2 1000 1000 [ 2 1 1
1015 - 1030 | 3 2 2 ) 2 3 3
045 s s 2 3 3
1045 - 100 | 1 V| s ) 3 6 B
100 - s [ 1 3 3 oo | 1 oo | 2 4 4
nas - a0 | 3 ) 3 2 2
Snas | o2 2 2 i 4 4
Mus - 1200 [ 3 2 2 2 2
1200 - 1295 | 2 3 3 1200 | 3 1200 [ 1 1 1
Sz2a0 | 2 3 3 1 2 2
1230 - 1245 | 2 3 3 i ' i ' 2 2
S0 | s 3 3 3 3
1300 - 1335 | 3 w00 | 1 ) 1 1300 [ 3 3 3
S0 | o 2 2 i 4 4
o - taes| 2 [ | s B 6 ' Vs s
S0 | s 4 4 ' ' 3 2 2
ERYRPN I 4 4 w00 [ 1 1400 7 7
115 - 1430 | s 4 1 5 |0 i 2 s 5
0 - ess | s [ | e 7 s s 4
1445 - 1500 | 1 3 1 4« |0 2 3 ' )
1500 - 1535 | 2 3 3 500 | 3 1500 [ 3 ' )
1515 - 1530 | 4 4 4 3 3 3
1530 - 1545 s 4 3 | i 2
1545 - 1600 [ 3 2 2 ' 3 3 3
1600 - 165 | 2 4 4 1600 [ 2 1600 | s 2 2
1615 - 1630 | 2 2 2
1630 - 1645 | 3 6 6 2 ' 1 2 i )
1645 - 1700 [ 4 i ) 4 ' 3 3
1700 - 175 | 4 10 10 17:00 700 [ 1 5 5
s - aza0 | 9 1 1 4 1 ) 1 4 4
1730 - 745 | 4 2 2 i 2 2 2 2 2
S0 | 9 2 ' 3 | 2 2 1 6 5
Seas| s woo [ 2 | 1 ) w00 [ 2 5 E
1815 - 1830 | 2 2 2 1 ) 3 3
Seas | 3 3 3 4 n 4 4
1845 - 1900 | 1 3 3 7 2 ' '
1900 - 1995 | 5 2 2 1900 | 1 1900 [ 1 i 1 2 |
Swao | s ) 1 3 3 3
Sa9as | 3 1 4 4
19.45 - 2000 | 4 2 2 2 3 2 2
2000 - 2015 | 4 2 2 2000 1 1 2000 [ 1
2015 - 2030 | 1 ) 3 4 4
2030 - 2045 | 2 3 3 ) ) i
2045 - 21:00 ) ' 4 4
2100 - 2195 [ 1 2100 1 1 2100 [ 1
215 - 2130 | 1 2 2
2130 - 2145 | 1 1 1
2145 - 2200 [ 1
200 - 2215 3 3 22:00 200 [ 1 2 2
205 - 230
- 245 i 1
245 - 23:00 3 ) '
2300 - 2315 | 1 2300 ' ' 23.00
2215 - 2330 ) 1
2230 - 2345
2345 - 000 | 1 235 |1 2245
Smmez4sunden | 178 | 4 | 183 B ws | e w | 2z | 1 1 we | 2 | m 1 e | 1
vt an 24 Sundon 20m samn s Toooox  311% e swaen To000% i ssam osm To000% 07
oo R
in Richtung: marckstraBe (Sudost) in Richtung:  BismarckstraBe (Nordwest)
Kz LV sv1 S SV-Anteil Al 2 V-Anfeil Kz L\ SVl 8 S SV-Anteil
TS LR ST A
SpH_NM 17:00-18:00 16 15 il il 63% ‘SpH_NM 17:00-18:00 17 17
Nz W w e o am onvzan) e m L oe
G50 1650 G D G50 1655 %
1o 1330 W W30 1930 F
1500 15.00 w5 L am 1500 15.00 b b
Fldor hAbord ST 404068 o T I
fodor o2, | se 85 Fogor oz, | 162 102
Fodornorgen24 32 31 60 0 Fodornergen-s24 45 48
foorttho2an | 18 17 30 20 Fotor Bhos2u | 17 17 foor(gho2a | 21 21
[ Modus Consult ‘Gemeinds Oftersheim

KO1_Dietzengéssel-Bismarckstrale_24h_Kfz-SV.xlsm, Ausfahrsumme,

10.10.2023



B-Plan Dietzengdissel i KI- Erhebung am Do, 14.09.2023

QUERSCHNITT: BismarckstraBe (Sidost) QUERSCHNITT: Dietzengéssel QUERSCHNITT: BismarckstraBe (Nordwest)
wo | o | PN aus | U | izeg [ e | sumee wo | o | P bus | U | 1z | SUMME | sumne o | ko | PNE ous | U | iz | S | sumne
000 - 015 1 1 000 000 1 1
015 - 030
0:30 - 045
045 - 1:00
100 - 15 1:00 1:00
115 - 130
130 - 145
145 - 2:00 1 1 1 1
200 - 235 200 200
215 - 230
230 - 245
245 - 300 1 1 1 ) 1 1
300 - 315 300 300
315 - 330
330 - 3us
345 - 400
400 - 415 400 400
415 - 430 ) i 1 ) 1 i
430 - 4us
4:45 - 5:00
500 - 515 500 500
515 - 530 | 1 1 1 1 1 )
530 - 545
545 - 600 1 1 i i
600 - 615 1 i 600 600 1 1
615 - 630 | 1 2 2 1 2 2
6:30 - 6:45 2 4 4 1 1 4 4
s - 700 | 4 4 1 5 1 1 5 4 1 5 1
700 - 75 | 3 2 2 700 1 1 700 | 3 3 3
715 - 730 | 6 5 5 ) 5 5 5
730 - 745 | 1 10 10 3 s s s
745 - 800 | 9 n " 1 s 9 9
800 - 815 | 10 12 12 800 | 2 800 | & 12 12
815 - 830 | 10 s s 3 i i 7 7 7
830 - 8us | 13 n " 2 1 1 n s s
845 - 900 | 13 7 7 4 9 7 7
900 - 915 | 3 s s 900 | 1 900 | 2 6 6
915 - 930 | 8 3 3 3 5 3 3
930 - 9us | 3 s s 3 s s
945 - 1000 | 3 s 5 1 2 5 s
1000 - 1005 | 4 ) 1 10:00 1000 [ 4 ) 1
1005 - 1030 | 6 5 5 ) 5 5 5
1030 - 10us [ 1 10 10 1 2 6 6
1045 - 1000 [ 4 v n 2 1 1 2 4 9 9
Mmoo - s |4 7 7 oo | 2 oo | 2 7 7
nas .o |6 2 2 3 5 2 2
11:30 - 11:45 3 6 6 1 2 6 6
s - 1200 [ 3 4 4 3 4 4
1200 - 1295 | 6 4 4 1200 | 4 1200 [ 2 4 4
1205 - 1230 3 6 s 3 4 4
1230 - 125 | 4 6 5 2 1 1 2 5 5
1245 - 1300 [ 5 7 7 2 3 5 5
1300 - 1aas |7 1 3 4 oo | 2 1 1 oo | s 3 3
135 - 1z |3 6 s 2 3 6 6
30 - sas [ 9 | 2 | 10 2 6 3|2 | w0 ”
135 - 1400 8 6 s 3 1 1 5 7 7
1400 - 1405 | 4 n n w00 | 2 1 1 w00 | 2 10 10
s - a0 |8 s 1 9 1 4 4 10 1 n )
0 - s [0 |1 | 10 n 3 7 1| n
1445 - 1500 [ 6 4 1 5 1 2 4 4 1 5 1
1500 - 155 | 8 4 4 1500 | 4 1500 [ 4 4 4
1505 - 150 |7 7 7 ' s 7 7
1530 < sus [ 3 | 2 5 7 3| 2 3 5
1545 - 1600 [ 7 4 4 2 1 1 5 5 5
1600 - 1605 | 8 6 6 1600 [ 2 1600 | 8 6 6
1615 - 1630 | 2 2 2 2 2 2
1630 - 165 | 7 10 10 3 2 2 4 4 4
1645 - 1700 [ 9 4 4 5 4 4 4
1700 < a7as | s 1 1 700 | 2 o0 | 3 14 14
s 7o [ 1z 5 5 7 ) 1 5 6 6
17:30 - 17:45 7 4 4 3 2 2 4 6 6
1745 - 1800 | 9 10 1 no| o s 2 2 3 s 1 9 1
1800 - 185 |7 5 5 w00 [ 3 1 1 1800 [ 4 1 5 s
185 - 1830 [ 2 s 6 ) 1 2 5 5
1830 - 1845 | T 7 7 6 5 7 7
1845 - 19:00 | 8 4 4 7 5 4 4
19:00 - 195 [ 8 3 1 4 1[0 1 1 1900 | 5 2 1 3 1
1905 - 1930 | 8 4 4 2 6 4 4
19:30 - 1945 | 4 4 4 3 1 4 4
19:45 - 2000 [ 7 4 4 3 1 1 s 3 3
2000 - 2015 | 5 3 3 2000 [ 3 1 1 2000 [ 2 2 2
2015 - 2030 | 4 4 4 3 3 4 4
2030 - 2045 [ 3 3 3 1 1 1 2 4 4
2045 - 21:00 5 5 5 5
2100 - 2105 [ 2 1 1 2100 1 1 2100 | 2
2195 - 2130 [ 1 2 2 ) 2 2
2130 - 2145 [ 1 1 1 1 1 1
2145 - 2200 | 1 1
2200 - 215 [ 1 5 5 2200 1 1 200 1 4 4
245 - 2230
230 - 22145 1 1 1 1
245 - 2300 | 3 1 1 3 1 1
2300 - 2315 [ 1 23.00 1 1 2300 [ 1 1 1
2315 - 2330 1 1 1 1
2330 - 2345
2345 - 000 | 2 235 | 2 2345
Summo245unden | 367 | 7| a0 7 3 | 7 w | 3 | 2 2 234 | 6 | am 7 a7 | 7
Atz 1en 9 s oo 1w s e To00% Vs 0% 00w 20%
Querschnitt  BismarckstraBe (Sidost) Quersch Diefzengéissel Querschnitt  BismarckstraBie (Nordwest)
Kfz LV V1 V2 V. V-Anteil Kfz. 1A% A V 2 V. V-Anteil Kfz LV Al V2 V-Anteil
SpH VM 7:45-8:45 El 2 SpH VM 7:45-8:45 2 2 SpH VM 7:45-8:45 36 36
Swnmizooisoo| 3 1 T SoH m 17001800 5 H Swamizooisoo| 3 4 1 1w
oTvun W ;e onvian) P onvaan w a0 PR
&00- 1000 EI a— T 00- 1020 3 3 0- 1000 N T
11301330 o w 11301330 2 2 1301330 v
15001900 e e 1500- 1900 o 10 15.00-19.00 . m s
Tokor ihAberd 2] 38 37 70 7% Faktor (bAbend 52 2,7 27 Fokor ihAberd 70} 38 3870 7%
fogor oz, | o1 90 Fodor (ho2a | 135 135 fogor oz, | 98 97
fodordhergen>24 38 38 70 0 Foktor (htlorgen->24 90 90 fodordiergen>24 38 38 70 70
Fodor (h->24h) W e s as Foor @2 | 20 21 Fodor (h->24h) W e s 35
[ Modus Consult Gemeinde Oftersheim

Seite 6 KO1_Dietzengéssel-BismarckstraBe_24h_Kfz-SV.xlsm, Querschnittsumme, 10.10.2023



B-Plan Dietzengéssel K1 - Dietzengéissel/BismarckstraBe Erhebung am Do., 14.09.2023

SUMME ALLER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDEN FAHRZEUGE

PKW & LKW ab SUMME SUMME Ermittlung der
RAD KRAD LFW BUS 3,5t Lz/sFz KFZ SV>3,5t Spiixenngnde
0:00 - 0:15 1 1 1
0:15 - 0:30
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 1
1:15 - 1:30 1
1:30 - 1:45 1
1:45 - 2:00 1 1 1
2:00 - 2:15 1
2:15 - 2:30 1
2:30 - 2:45 1
2:45 - 3:00 1 1 1 1
3:00 - 3:15
3:15 - 3:30
3:30 - 3:45 1
3:45 - 4:00 1
4:00 - 4:15 1
4:15 - 4:30 1 1 1 1
4:30 - 4:45 1
4:45 - 5:00 1
5:00 - 5:15 2
5:15 - 5:30 1 1 1 3
5:30 - 5:45 4
5:45 - 6:00 1 1 8
6:00 - 6:15 1 1 12
6:15 - 6:30 1 2 2 14
6:30 - 6:45 2 4 4 17
6:45 - 7:00 5 4 1 5 1 22
7:00 - 7:15 3 3 3 27
7:15 - 7:30 6 5 5 36
7:30 - 7:45 n 9 9 39
7:45 - 8:00 9 10 10 40 VM (X)
8:00 - 8:15 10 12 12 37
8:15 - 8:30 10 8 8 31
8:30 - 8:45 13 10 10 26
8:45 - 9:00 13 7 7 24
9:00 - 9:15 3 6 6 23
9:15 - 9:30 8 3 3 18
9:30 - 9:45 3 8 8 20
9:45 - 10:00 3 6 6 20
10:00 - 10:15 4 1 1 25
10:15 - 10:30 6 5 5 31
10:30 - 10:45 2 8 8 28
10:45 - 11:00 5 1 10 11 26
11:00 - 11:15 4 7 7 19
11:15 - 11:30 7 2 2 16
11:30 - 11:45 3 6 6 19
11:45 - 12:00 3 4 4 19
12:00 - 12:15 6 4 4 21
12:15 - 12:30 3 5 5 21
12:30 - 12:45 4 6 6 22
12:45 - 13:00 5 6 6 28
13:00 - 13:15 7 1 3 4 29
13:15 - 13:30 4 6 6 36
13:30 - 13:45 9 2 10 12 40
13:45 - 14:00 8 7 7 39
14:00 - 14:15 4 1 L 37
14:15 - 14:30 8 9 1 10 1 30
14:30 - 14:45 10 1 10 11 27
14:45 - 15:00 6 4 1 5 1 22
15:00 - 15:15 8 4 4 22
15:15 - 15:30 7 7 7 24
15:30 - 15:45 3 2 4 6 19
15:45 - 16:00 7 5 5 21
16:00 - 16:15 9 6 6 20
16:15 - 16:30 2 2 2 29
16:30 - 16:45 7 8 8 33
16:45 - 17:00 9 4 4 31
17:00 - 17:15 5 15 15 38 NM
17:15 - 17:30 14 6 6 29
17:30 - 17:45 7 6 6 29
17:45 - 18:00 10 10 1 11 1 30
18:00 - 18:15 7 1 5 6 23
18:15 - 18:30 2 6 6 21
18:30 - 18:45 1 7 7 19
18:45 - 19:00 10 4 4 16
19:00 - 19:15 7 3 1 4 1 16
19:15 - 19:30 8 4 4 15
19:30 - 19:45 4 4 4 15
19:45 - 20:00 9 4 4 15
20:00 - 20:15 5 3 3 16
20:15 - 20:30 5 4 4 14
20:30 - 20:45 3 4 4 12
20:45 - 21:00 5 5 9
21:00 - 21:15 2 1 1 4
21:15 - 21:30 1 2 2 8
21:30 - 21:45 1 1 1 6
21:45 - 22:00 1 6
22:00 - 22:15 1 5 5 7
22:15 - 22:30 3
22:30 - 22:45 1 1 4
22:45 - 23:00 3 1 1 3
23:00 - 23:15 1 1 1 2
23:15 - 23:30 1 1
23:30 - 23:45 Spitzenstunden-
23:45 - 0:00 2 menge
Summe 24 Stunden 380 8 369 [} 7 [} 384 7 40
Anteile an 24 Stunden 2,1% 96,1% 0,0% 1,8% 0,0% 100,0% 1,8%

SUMME GESAMTKNOTEN

Kfz Lv SVi1 SV2 sV SV-Anteil

SpH VM 7:45-8:45 40 40 0 0 0 0,0%
SpH NM 17:00-18:00 38 37 1 0 1 2,6%
DTV(2. 384 377 7 0 7 1,8%
6:00 - 10:00 99 98 1 0 1 1,0%
11:30 - 13:30 41 41 0 0 0 0,0%
15:00 - 19:00 103 102 1 0 1 1,0%
Faktor (4hAbend->24h): 37 37 7,0 0,0 7,0
Faktor (Th->24h): 9.6 9.4 0,0 0,0 0,0
Faktor (4hMorgen->24h): 39 38 7,0 0,0 70

5

Faktor (8h->24h): 1.9 19 35 00 3, - e Ofieshai]
Seite 7 KO1_Dietzengéssel-Bismarckstrafle_24h_Kfz-SV.xlsm, Knotensumme, 10.10.2023




B-Plan Dietzengéssel K1 - Dietzengéssel/BismarckstraBe Erhebung am Do., 14.09.2023

. . oKz
VERKEHR AUS RICHTUNG: Bismarckstraf3e (SUdost)
mSY >3 5t ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
20 ! Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 40 0 40 0 0 0 0 0
20,9% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
15 15:00 - 19:00 54 1 53 0 0 0 0 0
% 28,3% 1,9% 98,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Te)
— 6:00 - 22:00 187 3 183 0 1 0 1 1
o 10 97,9% 1,6% 97,9% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 100,0%
o
=)
g M 22:00 - 6:00 4 0 4 0 0 0 0 0
-g 2,1% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
B _
5 0:00 - 24:00 191 3 187 0 1 0 1 1
100,0% 1,6% 97.,9% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 100,0%
H( HH ( H H HH H H( ( ( HIH H H H VM-Spitzen-h 20 0 20 0 0 0 0 0
7:45-8:45 10,5% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
O T T T T T T T T T T T T ﬂ T T ﬂﬂ T ﬂ T T ﬂﬂ T T T T ﬂ ﬂ ﬂﬂ T NM-Spiizen-h 20 0 20 0 0 0 0 0
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7: OO 8:00 9:00 10:00 11: OO 12:00 13: OO 14:00 15:00 16 00 17:00 18:00 19:00 20: OO 21:00 22 00 23 00 17:00-18:00 10,5% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
. . oKfz
VERKEHR IN RICHTUNG: Bismarckstraf3e (SUdost) ZET Kfz Krad Phw & Bus Lkw Last-/ [ SV >3,5t V1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
20 msSV >3,5t
6:00 - 10:00 61 0 60 0 1 0 1 1
31,6% 0,0% 98,4% 0,0% 1,6% 0,0% 1,6% 100,0%
15 15:00 - 19:00 48 1 46 0 1 0 1 1
¢ 24,9% 2,1% 95,8% 0,0% 2,1% 0,0% 2,1% 100,0%
g 6:00 - 22:00 183 4 175 0 4 0 4 4
: 94,8% 2,2% 95,6% 0,0% 2,2% 0,0% 2,2% 100,0%
g 10
2 22:00 - 6:00 10 0 8 0 2 0 2 2
N M 5,2% 0,0% 80,0% 0,0% 20,0% 0,0% 20,0% 100,0%
L
[<]
L 5 0:00 - 24:00 193 4 183 0 6 0 6 6
B 100,0% 2,1% 94,8% 0,0% 3,1% 0,0% 3,1% 100,0%
VM-Spitzen-h 22 0 22 0 0 0 0 0
H ( WH ( W H( ( H HH H H HH H H 7:45-8:45 11,4% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 16 0 15 0 1 0 1 1
O T T T T \ T T .\ L \' T \’_‘\ \’_U_‘\ T T \ﬂ\ T LI T =T T \’_‘ T 1T \’_‘\ T T T T T T \ﬂ\ T ]7,00-]8:00 8,3% 0,0% 93’8% o,o% 6,3% 0,0% 6,3% 10010%

0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 800 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

QUERSCHNITT: Bismarckstraf3e (Sudosf) mKfz ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
mSY >3,5t Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
20
6:00 - 10:00 101 0 100 0 1 0 1 1
26,3% 0,0% 99,0% 0,0% 1,0% 0,0% 1,0% 100,0%
15 [ 15:00 - 19:00 102 2 99 0 1 0 1 1
c 26,6% 2,0% 97.1% 0,0% 1,0% 0,0% 1,0% 100,0%
5
© - - 6:00 - 22:00 370 7 358 0 5 0 5 5
~ mREE M M ! 96,4% 1,9% 96,8% 0,0% 1,4% 0,0% 1,4% 100,0%
o 10 | L =
o
2 1 n 22:00-6:00 | 14 0 12 0 2 0 2 2
_E 3,6% 0,0% 85,7% 0,0% 14,3% 0,0% 14,3% 100,0%
<]
° u
5 * 0:00 - 24:00 384 7 370 0 7 0 7 7
M 100,0% 1,8% 96,4% 0,0% 1,8% 0,0% 1,8% 100,0%
H ( H ( W ( H VM-Spitzen-h 42 0 42 0 0 0 0 0
7:45-8:45 10,9% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
o T T T T \ T T .\ L \' T ﬂ \’_U_‘\ T T \ﬂ\ T L T =T ’_‘\ T "_U_“ ‘ﬂ‘ T NM- s p“Zen - h 3 6 0 3 5 0 ] 0 ] ]
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 17:00-18:00 9,4% 0,0% 97.2% 0,0% 2,8% 0,0% 2,8% 100,0%
Modus Consult Gemeinde Oftersheim

Seite 8 KO1_Dietzengdssel-BismarckstraBe 24h_Kfz-SV.xlsm, Diagr 4, 10.10.2023



Seite 9

B-Plan Dietzengéssel

K1 - Dietzengéssel/BismarckstraBe

Erhebung am Do., 14.09.2023

. .. oKf
VERKEHR AUS RICHTUNG: Dietzengdssel ’
msV >3,5t
20
15
£
=
n
~
o 10
(o]
=
[]
N
<
O
[
5
O T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T \H\ T T T T T m T T \ﬂ\ ’\_‘ T T T T m \ﬂ\ m T T ’_\‘ T T T
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
. . oKf
VERKEHR IN RICHTUNG: Dietzengdassel ’
mSV >3,5t
20
15
£
=
un
~
o 10
(o]
2
o
N
=
O
[T
5
O \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ﬂ\\\ﬂ\\\\\\\\\\\\\\\\’_‘\\ﬂ\\ﬂ\\\\\\\\\\ﬂ\\\’_‘HHHH\\\\\\\H\\\Hﬂ\\\\ﬂ\\
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
. . oKfz
QUERSCHNITT: Dietzengassel
WSV >3,5¢
20
15

Fahrzeuge / 15Min.
)

A, . A H A0 FR ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ A

0 LIS O B A

0:00

1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 1 0 1 0 0 0 0 0
10,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
15:00 - 19:00 2 0 2 0 0 0 0 0
20,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
6:00 - 22:00 9 1 8 0 0 0 0 0
90,0% 11,1% 88,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
22:00 - 6:00 1 0 1 0 0 0 0 0
10,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 10 1 9 0 0 0 0 0
100,0% [ 10,0% 90,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
VM-Spitzen-h 1 0 1 0 0 0 0 0
7:45-8:45 10,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 0 0 0 0 0 0 0 0
17:00-18:00 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 2 0 2 0 0 0 0 0
11,8% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
15:00 - 19:00 8 1 7 0 0 0 0 0
47,1% 12,5% 87,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
6:00 - 22:00 16 2 14 0 0 0 0 0
94,1% 12,5% 87,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
22:00 - 6:00 1 0 1 0 0 0 0 0
5,9% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 17 2 15 0 0 0 0 0
100,0% 11,8% 88,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
VM-Spitzen-h 1 0 1 0 0 0 0 0
7:45-8:45 5,9% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 5 0 5 0 0 0 0 0
17:00-18:00 29,4% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5¢t SV1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 3 0 3 0 0 0 0 0
11,1% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
15:00 - 19:00 10 1 9 0 0 0 0 0
37,0% 10,0% 90,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
6:00 - 22:00 25 3 22 0 0 0 0 0
92,6% 12,0% 88,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
22:00 - 6:00 2 0 2 0 0 0 0 0
7,4% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 27 3 24 0 0 0 0 0
100,0% 11,1% 88,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
VM-Spitzen-h 2 0 2 0 0 0 0 0
7:45-8:45 7,4% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 5 0 5 0 0 0 0 0
17:00-18:00 18,5% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Modus Consult

Gemeinde Oftersheim
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B-Plan Dietzengéssel K1 - Dietzengéssel/BismarckstraBe Erhebung am Do., 14.09.2023
. oKfz
VERKEHR AUS RICHTUNG: Bismarckstraf3e (Nordwest)
mSV =3 5 ZEm Kfz Krad  Pkw & Bus Ckw Last-/ || SV >3,5¢ SV
20 ! Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 58 0 57 0 1 0 1 1
31,7% 0,0% 98,3% 0,0% 1,7% 0,0% 1,7% 100,0%
) 15 15:00 - 19:00 47 2 44 0 1 0 1 1
% 25,7% 4,3% 93,6% 0,0% 2,1% 0,0% 2,1% 100,0%
un
- 6:00 - 22:00 173 4 165 0 4 0 4 4
o 10 94,5% 2,3% 95,4% 0,0% 2,3% 0,0% 2,3% 100,0%
(o]
g _
g M 22:00 - 6:00 10 0 8 0 2 0 2 2
< 5,5% 0,0% 80,0% 0,0% 20,0% 0,0% 20,0% 100,0%
[F 8
5 0:00 - 24:00 183 4 173 0 6 0 6 6
100,0% 2,2% 94,5% 0,0% 3,3% 0,0% 3,3% 100,0%
HHHW L0 L i g il WHHHHHH 1 i en | op o ope  ooe  og | o :
7:45-8:45 10,4% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
O —‘ T T T ’_‘ T T I T T T I T T ’_‘ T ’_HT‘ T T T T T T ﬂ T T T T T T T T T T T T T T ’_‘ T T T T ’TH_‘ T ’_‘ T T ﬂ T ’_\‘ T T ’TH_‘ T NM—SpiiZen—h ]8 0 ]7 0 1 0 .I .I
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 17:00-18:00 9,8% 0,0% 94,4% 0,0% 5,6% 0,0% 5,6% 100,0%
. OKfz
VERKEHR IN RICHTUNG: Bismarckstraf3e (Nordwest) ZET Kfz Krad Phw & Bus Lkw Last-/ [ SV >3,5t V1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
20 msSV >3,5t
6:00 - 10:00 36 0 36 0 0 0 0 0
20,7% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
15 15:00 - 19:00 47 1 46 0 0 0 0 0
- 27,0% 2,1% 97,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
g 6:00 - 22:00 170 2 167 0 1 0 1 1
= 97,7% 1,2% 98,2% 0,0% 0,6% 0,0% 0,6% 100,0%
g 10
3 22:00 - 6:00 4 0 4 0 0 0 0 0
N 2,3% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
=
O
- B ] 0:00 - 24:00 174 2 171 0 1 0 1 1
5 100,0% 1,1% 98,3% 0,0% 0,6% 0,0% 0,6% 100,0%
VM-Spitzen-h 17 0 17 0 0 0 0 0
H( ( HH H( H H HHHH H HHHHH ( ( W H H H 7:45-8:45 9,8% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 17 0 17 0 0 0 0 0
O L L L L L L L L L e L L e e e e e e \ﬂ\ T L \’_U_‘\ T L H 1T =T \ﬂﬂ 1T \ﬂ\ =T T H 1T T \’_U_‘\ LI ]7.00-]8:00 9,8% 0,0% 100’0% o,o% 0,0% 0,0% 010% 0,0%
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
QUERSCHNITT: Bismarckstraf3e (Nordwesf) mKfz ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
mSV >3,5t
20
6:00 - 10:00 94 0 93 0 1 0 1 1
26,3% 0,0% 98,9% 0,0% 1,1% 0,0% 1,1% 100,0%
15 15:00 - 19:00 94 3 90 0 1 0 1 1
¢ _ 26,3% 3,2% 95,7% 0,0% 1,1% 0,0% 1,1% 100,0%
£
0 - M 6:00 - 22:00 343 6 332 0 5 0 5 5
~ mE 96,1% 1,7% 96,8% 0,0% 1,5% 0,0% 1,5% 100,0%
o 10 L
(o]
2 m M 22:00 - 6:00 14 0 12 0 2 0 2 2
E B n 3,9% 0,0% 85,7% 0,0% 14,3% 0,0% 14,3% 100,0%
O
5 _
5 0:00 - 24:00 357 6 344 0 7 0 7 7
100,0% 1,7% 96,4% 0,0% 2,0% 0,0% 2,0% 100,0%
H ( H W HH H VM-Spitzen-h 36 0 36 0 0 0 0 0
7:45-8:45 10,1% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
o T T T T ﬂ T .\ L \' T ﬂ \’_U_‘\ T T \ﬂ\ T =T =T L T T L T ﬂ T \’_U_”_U_‘\ T NM- s p“Zen - h 3 5 0 3 4 0 .I 0 .I .I
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 17:00-18:00 9,8% 0,0% 97,1% 0,0% 2,9% 0,0% 2,9% 100,0%
Modus Consult Gemeinde Oftersheim
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B-Plan Dietzengéssel K1 - Dietzengéassel/Bismarckstrafie Erhebung am Do., 14.09.2023
SUMME ALLER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDEN FAHRZEUGE A Kfz
m SV >3,5t
20
15
< N N
S . A .
2 10 -
~
> .
()]
=) — - -
[0)
& - - 7 7
-
S I . . .
5 L L L B N B
O T T T T T T \’_‘\ T T \i\ T T T T \i\ T T \’_‘\ ’_H_‘H|_|U‘7 T T T T ’_‘ T T T T T H T T ’_‘H’_‘ T \’_H_H_U_‘\
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
Knotenstrom Gesamtzeitraum:
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 99 0 98 0 1 0 1 1
25,8% 0,0% 99,0% 0,0% 1,0% 0,0% 1,0% 100,0%
15:00 - 19:00 103 3 99 0 1 0 1 1
26,8% 2,9% 96,1% 0,0% 1,0% 0,0% 1,0% 100,0%
6:00 - 22:00 369 8 356 0 5 0 5 5
96,1% 2,2% 96,5% 0,0% 1,4% 0,0% 1,4% 100,0%
22:00 - 6:00 15 0 13 0 2 0 2 2
3,9% 0,0% 86,7% 0,0% 13,3% 0,0% 13,3% 100,0%
0:00 - 24:00 384 8 369 0 7 0 7 7
100,0% 2,1% 96,1% 0,0% 1,8% 0,0% 1,8% 100,0%
KN-Spitzen-h 40 0 40 0 0 0 0 0
7:45-8:45 10,4% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

[Modus Consult

Gemeinde Oﬁersheiml
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Bild: Standort des Zahlgerates mit Ausrichtung

2023-09-14 08:00:04

Bild: Kameraperspektive mit Himmelsrichtung

Anlage 1-2

Knotenarme:

Nord:
Nord-Ost:
Ost:
Sud-Ost:
Sud:
Sud-West:
West:
Nord-West:

MozartstraBe (Nordost)

Am Alten MeBplatz

MozartstraBe (Siudwest)

BismarckstraBe

Gemeinde Oftersheim

B-Plan Dietzengdssel

Verkehrsuntersuchung

Auswertung Videoerhebung (miovision)

Kfz, SV>3,5t, Rad

Knotenpunkt 2

Kurzerlauterung der Auswertungstabellen: Erhebungstag: Donnerstag

Die Tabellenblétter der Zufahrten (VERKEHR AUS RICHTUNG in Zeile 1) zeigen die Fahrbeziehungen (IN RICHTUNG in Zeile 2)
der einzelnen Knotenarme nach den jeweiligen, in den Knoten einfahrenden Fahrzeugklassen nach den Empfehlungen for
Verkehrserhebungen (EVE) inkl. Fahrrad, aufgeschlisselt in 15-Minuten-Intervallen. Enthalten sind ebenfalls Wender (U-TURN)
und im rechten Spaltenblock die SUMME aller in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge an diesem Knotenarm. Unter den
Tabellen fir jeden Abbiegestrom ist der Anteil je Fahrzeugklasse am Erhebungszeitraum angegeben. Die kleinen Tabellen
jeweils am Seitenende enthalten je Abbieger die Belastungen fur die wichtigsten Zeitréume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr
oder die Spitzenstunde sowie Faktoren zur Umrechnung der relevanten Zeitrédume auf den gesamten Erhebungszeitraum. Dabei
wird zwischen Kfz (alle Kraftfahrzeuge), LV (Leichtverkehr <3,5t wie Krad, Pkw, Lieferwagen), SV1 (Lkw>3,5t und Bus), SV2
(Lastzug, Sattelzug) und SV (alle Schwerverkehrsfahrzeuge >3,51) unterschieden.

Das Tabellenblatt der Ausfahrsummen enthélt die Fahrzeuge aller aus dem jeweiligen Knotenarm ausfahrenden Fahrzeuge
nach den jeweiligen Fahrzeugklassen und in 15-Minuten-Intervallen getrennt. Im Tabellenblatt der Querschnittsummen werden
die Knotenarme im Querschnitt (ein- und ausfahrende Fahrzeuge) ebenfalls nach Fahrzeugklassen kategorisiert und in 15-
Minuten-Intervallen dargestellt.

In der Knotensumme werden schlie3lich alle in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge aus allen Knotenarmen betrachtet. Hieraus
wird unter anderem die mafigebende Spitzenstunde ermittelt. Das 'X' markiert die Anzahl der Fahrzeuge und den Beginn der
am héchsten gemessenen Stunde im Erhebungszeitraum. Im Tabellenfu3 werden die Summen der einzelnen Fahrzeugklassen
sowie die Anteile im Erhebungszeitraum angegeben.

Die Diagramme zeigen die Verteilung der gemessenen Fahrzeuge Uber den Erhebungszeitraum (Tagesganglinie), getrennt nach
Leicht- und Schwerverkehr >3,5t. Das obere Diagramm zeigt alle in den Knotenpunkt einfahrenden Fahrzeuge aus diesem
Knotenarm (VERKEHR AUS RICHTUNG Knotenarm). Das mittlere Diagramm zeigt alle ausfahrenden Fahrzeuge des
Knotenpunktes in den Knotenarm (VERKEHR IN RICHTUNG Knotenarm). Im unteren Diagramm wird die Tagesganglinie im
QUERSCHNITT (Ein- und Ausfahrer) dargestellt. Die dazugehérigen Tabellen enthalten die Belastungen fir die wichtigsten
Zeitrdume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr oder die maf3igebende Spitzenstunde. In der Spalte 'Kfz' wird neben der Menge
auch der Anteil im jeweiligen Zeitraum vom Verkehrsaufkommen des Gesamterhebungszeitraumes angegeben sowie fur jede
Fahrzeugklasse der Anteil im jeweiligen Zeitraum.

Im Diagramm auf der letzten Seite wird der Verkehr aller in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge (Knotensumme)
zusammengerechnet und im Diagramm als Tagesganglinie getrennt nach Leicht- und Schwerverkehr >3,5t dargestellt. Die
dazugehérige Tabelle enthélt die Belastungen fur die wichtigsten Zeitréume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr oder die
mafigebende Spitzenstunde. Die Knotenstromabbildung zeigt die Verkehrsmengen Uber den gesamten Erhebungszeitraum.

Erhebungszeitraum: Do. 14.09.2023 0:00 - 24:00 Uhr Zahlungsdurchfihrung:
Henri Wieland
Daver der Erhebung: 24 Stunden h.wieland@modusconsult.net
MODUS CONSULT Gericke GmbH & Co. KG

Qualitét der Erfassung: Sehr hohe Qualitat der Erfassung (die
Genavigkeit, mit der Fahrzeuge erfasst Pforzheimer StrafBe 15b
wurden, betrégt mindestens 95%) 76227 Karlsruhe

Tel. 0721 / 86009-0

Sonstige Bemerkungen: -

Wetter fir die erste Stunde der Erhebung:

Q 19°C bewdlkt

Erstellt im Auftrag der Gemeinde Oftersheim
im Oktober 2023
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B-Plan Dietzengéssel

K2 - Mozartstrafie/Bismarckstrafie

Erhebung am Do., 14.09.2023

VERKEHR AUS RICHTUNG :

MozartstraBe (Nordo:

VERKEHR AUS RICHTUNG:

MozartstraBe (Nordost)

VERKEHR AUS RICHTUNG :

MozartstraBe (Nordo:

VERKEHR AUS RICHTUNG:

MozartstraBe (Nordost)

VERKEHR AUS RICHTUNG:

MozartstraBe (Nordost)

IN RICHTUNG: Am Alten MeBplatz LINKS IN RICHTUNG: MozartstraBe (Sidwest) GERADEAUS IN RICHTUNG: BismarckstraBe RECHTS IN RICHTUNG: MozartstraBe (Nordost) U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | "y BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD | *\pewy BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD | /ey BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD |\ pyy BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD |\ pyy BUS 35t | 2| Tkez | svsast
0:00 - 0:15 0:00 0:00 0:00 0:00
0:15 - 0:30 1 1 1 1
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 1:00 1:00 1:00 1:00
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00 1 1 1 1
2:00 - 2:15 2:00 2:00 2:00 2:00
2:15 - 2:30
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00
3:00 - 3:15 3:00 3:00 3:00 3:00
3:15 - 3:30
3:30 - 3:45 1 1
3:45 - 4:00
4:00 - 4:15 4:00 1 1 4:00 1 4:00 4:00 1 1 1
4:15 - 4:30 1 1 1 1
4:30 - 4:45
4:45 - 5:00 1 1 1 1
5:00 - 5:15 5:00 5:00 5:00 5:00
5:15 - 5:30 1 1 1 1 1 1
5:30 - 5:45 3 3 3 3
5:45 - 6:00 2 2 2 2
6:00 - 6:15 1 1 6:00 2 2 6:00 6:00 6:00 3 3
6:15 - 6:30 1 3 3 1 3 3
6:30 - 6:45 1 3 8 8 1 5 8 8
6:45 - 7:00 4 3 7 7 7 7 7
7:00 - 7:15 2 7:00 6 6 7:00 1 7:00 7:00 3 6 6
7:15 - 7:30 1 1 1 1 5 10 10 1 7 10 1 11 1
7:30 - 7:45 2 1 1 1 3 14 14 5 14 1 15 1
7:45 - 8:00 3 2 2 2 13 13 1 1 5 16 16
8:00 - 8:15 2 2 2 8:00 3 9 9 8:00 1 8:00 8:00 6 11 11
8:15 - 8:30 3 1 1 1 13 13 1 5 14 14
8:30 - 8:45 1 1 1 12 12 1 2 13 13
8:45 - 9:00 1 2 2 4 7 7 1 1 1 6 10 10
9:00 - 9:15 1 1 1 9:00 3 7 7 9:00 1 9:00 9:00 5 8 8
9:15 - 9:30 2 1 1 10 10 2 4 11 11
9:30 - 9:45 1 4 7 7 5 7 7
9:45 - 10:00 4 1 1 3 10 10 7 m m
10:00 - 10:15 4 10:00 3 8 8 10:00 1 1 10:00 10:00 7 9 9
10:15 - 10:30 1 1 8 8 1 1 2 9 9
10:30 - 10:45 2 1 1 1 7 1 8 1 1 1 3 9 1 10 1
10:45 - 11:00 1 1 1 1 5 5 2 2 2 8 8
11:00 - 11:15 3 1 2 3 11:00 3 1 8 9 11:00 1 1 11:00 11:00 6 2 1 13
11:15 - 11:30 1 1 1 6 1 6 7 3 1 1 1 10 2 6 1 9 1
11:30 - 11:45 1 3 7 7 4 7 7
11:45 - 12:00 4 8 8 4 8 8
12:00 - 12:15 2 12:00 2 4 4 12:00 12:00 12:00 4 4 4
12:15 - 12:30 2 2 2 3 12 12 2 2 5 16 16
12:30 - 12:45 2 5 8 8 7 8 8
12:45 - 13:00 2 1 1 6 12 4 16 4 1 1 2 1 8 14 5 19 5
13:00 - 13:15 4 1 1 13:00 2 1 7 8 13:00 3 1 1 2 13:00 13:00 9 2 9 m
13:15 - 13:30 5 5 3 3 10 3 3
13:30 - 13:45 2 4 1 10 m 2 2 2 8 1 12 13
13:45 - 14:00 1 1 1 4 1 10 1 12 1 1 1 5 1 12 1 14 1
14:00 - 14:15 1 14:00 5 9 9 14:00 5 5 14:00 1 1 14:00 6 15 15
14:15 - 14:30 2 1 1 1 1 13 13 3 13 1 14 1
14:30 - 14:45 2 1 1 8 1 9 10 10 1 10 mn
14:45 - 15:00 4 14 14 2 6 14 14
15:00 - 15:15 6 2 1 3 1 15:00 5 12 12 15:00 1 1 1 15:00 15:00 12 15 1 16 1
15:15 - 15:30 5 1 1 4 9 9 1 1 9 mn mn
15:30 - 15:45 10 5 6 6 1 1 15 7 7
15:45 - 16:00 4 mn 12 12 15 12 12
16:00 - 16:15 2 2 16:00 5 mn mn 16:00 1 16:00 16:00 6 13 13
16:15 - 16:30 4 2 2 3 8 8 1 1 7 mn mn
16:30 - 16:45 4 2 2 8 15 15 1 1 12 18 18
16:45 - 17:00 3 1 1 3 15 15 1 1 1 7 17 17
17:00 - 17:15 3 2 2 17:00 1 10 10 17:00 1 1 17:00 17:00 4 13 13
17:15 - 17:30 5 3 3 1 15 15 1 7 18 18
17:30 - 17:45 8 1 1 4 13 13 12 14 14
17:45 - 18:00 4 4 4 4 12 12 2 2 8 18 18
18:00 - 18:15 1 1 1 18:00 1 2 8 10 18:00 1 1 1 2 1 18:00 18:00 3 2 10 1 13 1
18:15 - 18:30 1 3 1 7 8 1 1 4 1 8 9
18:30 - 18:45 3 1 9 1 1 1 1 4 1 9 1 1 1
18:45 - 19:00 1 1 1 2 1 1 12 2 5 1 12 13
19:00 - 19:15 2 1 1 19:00 4 3 3 19:00 19:00 19:00 6 4 4
19:15 - 19:30 3 4 4 1 1 1 4 5 5
19:30 - 19:45 3 1 1 2 6 4 4 1 3 3 10 1 8 9
19:45 - 20:00 2 2 4 7 7 1 1 4 10 10
20:00 - 20:15 2 1 1 20:00 5 1 1 2 20:00 20:00 20:00 7 1 2 3
20:15 - 20:30 1 1 4 5 1 1 1 1 5 6
20:30 - 20:45 4 4 4 4
20:45 - 21:00 1 1 1 1
21:00 - 21:15 1 21:00 3 6 6 21:00 21:00 21:00 4 6 6
21:15 - 21:30 4 4 1 1 5 5
21:30 - 21:45 1 1 1 1
21:45 - 22:00 1 1 1 1 1 1
22:00 - 22:15 1 1 22:00 1 1 22:00 22:00 22:00 2 2
22:15 - 22:30 1 1 1 1 1 1 2 2
22:30 - 22:45 1 1 2 2 3 3
22:45 - 23:00
23:00 - 23:15 23:00 23:00 23:00 23:00
23:15 - 23:30
23:30 - 23:45
23:45 - 0:00 23:45 1 1 23:45 1 23:45 23:45 1 1 1
Summe 24 Stunden 142 3 52 1 3 59 4 190 13 535 1 6 555 7 32 1 38 1 1 1 42 3 1 1 364 17 626 3 10 1 657 14
Anteile an 24 Stunden 51%  88,1% 1,7% 51% 100,0% 6,8% 23%  96,4% 0,2% 11% 100,0% 1,3% 24%  90,5% 2,4% 2,4% 2,4%  100,0% 71% 100,0% 100,0% 2,6%  953% 0,5% 1,5% 02%  100,0% 2,1%
(ohne Rad)
LINKS GERADEAUS RECHTS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV SV1 SVv2 SV___ SV-Anteil Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil
SpH_VM 7:45-8:45 6 6 SpH_VM 7:45-8:45 47 47 SpH_VM 7:45-8:45 1 T SpH_VM 7:45-8:45 SpH_VM 7:45-8:45 54 54
SPH_NM 17:00-18:00 | 10 10 SpH_NM 17:00-18:00 | 50 50 SpH_NM 17:00-18:00 3 3 SpH_NM 17:00-18:00 SpH_NM 17:00-18:00 | 63 63
DTV(24h) 59 55 4 4 6,8% DTV(24h) 555 548 7 7 1.3% DTV(24h) 42 39 2 1 3 71% DTV(24h) 1 1 DTV(24h) 657 643 13 1 14 2,1%
6:00 - 10:00 T4 12 2 2 14,3% 6:00 - 10:00 138 138 6:00 - 10:00 2 2 6:00 - 10:00 6:00 - 10:00 154 52 2 2 1,3%
11:30 - 13:30 4 4 11:30 - 13:30 66 62 4 4 61% 11:30 - 13:30 6 5 1 1 16,7% 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 76 7 5 5 6,6%
15:00 - 19:00 23 22 1 1 43% 15:00 - 19:00 179 178 1 1 0,6% 15:00 - 19:00 12 n 1 1 83% 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 214 211 3 3 1,4%
Faktor (4hAbend->24h| 2,6 2,5 40 40 Faktor (4hAbend->24h| 3,1 31 7.0 7.0 Faktor (4hAbend->24h| 3,5 35 2,0 30 Faktor (4hAbend->24h) Faktor (4hAbend->24h] 3,1 30 43 4.7
Faktor (1h->24h): 9.8 9.2 Faktor (1h->24h): 18 nz Faktor (1h->24h): 42,0 39,0 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 122 ne
Faklor (4hMorgen->24| 4,2 4,6 2,0 2,0 Faklor (4hMorgen->24| 4,0 4,0 Faktor (4hMorgen->24| 21,0 19,5 Faktor (4hMorgen->24| Faklor (4hMorgen->24| 4,3 42 65 7.0
Fakdor (8h->24h): 1,6 1,6 13 13 Fakdor (8h->24h): 18 17 7,0 7,0 Fakdor (8h->24h): 3,0 3,0 2,0 3,0 Fakdor (8h->24h): Fakdor (8h->24h): 18 18 26 2,8
| Modus Consult Gemeinde Oftersheim
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B-Plan Dietzengéssel

K2 - Mozartstrafie/Bismarckstrafie

Erhebung am Do., 14.09.2023

VERKEHR AUS RICHTUNG :

Am Alten MeBplatz

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Am Alten MeBplatz

VERKEHR AUS RICHTUNG :

Am Alten MeBplatz

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Am Alten MeBplatz

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Am Alten MeBplatz

IN RICHTUNG: MozartstraBe (Sidwest) LINKS IN RICHTUNG: BismarckstraBe GERADEAUS IN RICHTUNG: MozartstraBe (Nordost) RECHTS IN RICHTUNG: Am Alten MeBplatz U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | "y BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD | *\pewy BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD | /ey BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD |\ pyy BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD |\ pyy BUS 35t | 2| Tkez | svsast
0:00 - 0:15 0:00 0:00 1 1 0:00 0:00 1 1
0:15 - 0:30 1 1
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 1:00 1:00 1:00 1:00
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00
2:00 - 2:15 2:00 2:00 2:00 2:00
2:15 - 2:30
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00
3:00 - 3:15 3:00 3:00 3:00 3:00
3:15 - 3:30
3:30 - 3:45
3:45 - 4:00 1 1 1 1
4:00 - 4:15 4:00 4:00 4:00 4:00
4:15 - 4:30
4:30 - 4:45
4:45 - 5:00
5:00 - 5:15 1 1 1 5:00 5:00 5:00 5:00 1 1 1
5:15 - 5:30 1 1 1 1
5:30 - 5:45
5:45 - 6:00
6:00 - 6:15 6:00 6:00 1 1 6:00 6:00 1 1
6:15 - 6:30 2 2 1 1 1 1 3 3
6:30 - 6:45 1 2 2 1 1 3 2 2
6:45 - 7:00 3 3 2 2 4 3 3
7:00 - 7:15 1 2 2 7:00 1 7:00 1 1 1 7:00 7:00 3 3 3
7:15 - 7:30 3 3 3 5 1 1 8 4 4
7:30 - 7:45 2 1 1 4 1 1 3 4 4 9 6 6
7:45 - 8:00 2 2 2 4 2 2 2 2 2 8 6 6
8:00 - 8:15 3 3 8:00 2 4 4 8:00 2 2 8:00 8:00 2 9 9
8:15 - 8:30 1 2 2 2 2 2 3 1 1 6 5 5
8:30 - 8:45 3 3 3 1 2 2 4 5 5
8:45 - 9:00 1 2 2 2 2 2 3 4 4
9:00 - 9:15 1 1 1 9:00 2 2 9:00 9:00 9:00 2 3 3
9:15 - 9:30 4 4 1 2 2 2 3 6 6
9:30 - 9:45 2 1 1 2 2 2 3 3
9:45 - 10:00 5 5 1 1 3 3 6 6
10:00 - 10:15 1 7 7 10:00 2 10:00 3 1 1 10:00 10:00 6 8 8
10:15 - 10:30 1 2 1 1 1 4 1 1
10:30 - 10:45 3 2 1 3 1 2 1 1 3 8 3 1 4 1
10:45 - 11:00 3 3 1 1 1 3 3 3 4 7 7
11:00 - 11:15 1 4 4 11:00 2 1 1 11:00 3 1 1 11:00 11:00 6 6 6
11:15 - 11:30 9 9 1 2 2 2 3 mn mn
11:30 - 11:45 1 3 1 4 1 1 1 1 1 1 1 1 3 4 2 6 2
11:45 - 12:00 3 3 4 4 3 3
12:00 - 12:15 3 3 12:00 4 12:00 1 1 12:00 12:00 4 4 4
12:15 - 12:30 3 6 6 1 1 3 7 7
12:30 - 12:45 1 1 1 1 1 1
12:45 - 13:00 1 5 5 2 2 1 7 7
13:00 - 13:15 1 6 6 13:00 2 1 1 13:00 2 1 1 13:00 13:00 5 8 8
13:15 - 13:30 2 2 3 3 2 2
13:30 - 13:45 1 1 2 3 1 7 1 1 9 1 3 4
13:45 - 14:00 1 4 4 1 2 1 1 4 5 5
14:00 - 14:15 1 1 1 14:00 14:00 4 2 2 14:00 14:00 5 3 3
14:15 - 14:30 1 1 1 1 1 4 1 1 5 3 3
14:30 - 14:45 3 1 4 1 4 2 2 2 6 5 1 6 1
14:45 - 15:00 1 3 3 1 1 7 1 1
15:00 - 15:15 6 2 2 15:00 4 15:00 4 1 1 15:00 15:00 14 3 3
15:15 - 15:30 3 3 2 3 5 3 3
15:30 - 15:45 1 2 2 2 8 m 2 2
15:45 - 16:00 1 1 1 2 3 1 1 2 6 1 2 3
16:00 - 16:15 1 2 2 16:00 6 1 1 16:00 5 1 1 16:00 16:00 12 4 4
16:15 - 16:30 1 5 5 1 2 5 5
16:30 - 16:45 2 3 3 2 5 1 1 9 4 4
16:45 - 17:00 2 6 6 4 1 1 1 2 2 7 9 9
17:00 - 17:15 1 6 6 17:00 17:00 1 2 2 17:00 17:00 2 8 8
17:15 - 17:30 4 4 4 1 1 2 2 2 6 7 7
17:30 - 17:45 1 4 4 2 1 1 2 3 3 5 8 8
17:45 - 18:00 1 3 3 3 3 3 1 4 4 5 10 10
18:00 - 18:15 2 6 6 18:00 3 18:00 3 3 3 18:00 18:00 8 9 9
18:15 - 18:30 1 2 3 5 2 2 5 1 4 5
18:30 - 18:45 1 6 6 4 1 1 2 1 1 1 4 5 6 1 1 1 13 1
18:45 - 19:00 6 6 2 5 1 1 7 7 7
19:00 - 19:15 1 9 9 19:00 1 19:00 1 19:00 19:00 3 9 9
19:15 - 19:30 3 3 3 1 2 2 3 7 5 5
19:30 - 19:45 1 1 1 1 1 2 2 3 3 3
19:45 - 20:00 1 2 1 1 3 1 1
20:00 - 20:15 20:00 1 20:00 20:00 20:00 1
20:15 - 20:30 3 2 2 3 1 1 1 1 6 4 4
20:30 - 20:45 1 1 1 1
20:45 - 21:00 1 1
21:00 - 21:15 1 1 21:00 1 21:00 1 21:00 21:00 2 1 1
21:15 - 21:30
21:30 - 21:45 2 2
21:45 - 22:00
22:00 - 22:15 22:00 1 1 22:00 22:00 22:00 1 1
22:15 - 22:30 1 1 1 1 1 1
22:30 - 22:45 1 1 1 1 2 2
22:45 - 23:00 3 1 1 3 1 1
23:00 - 23:15 23:00 23:00 1 23:00 23:00 1
23:15 - 23:30 1 1 1 1 1 1
23:30 - 23:45
23:45 - 0:00 23:45 23:45 23:45 23:45
Summe 24 Stunden 57 3 181 1 3 188 4 106 36 1 37 1 134 1 73 1 75 1 297 a 290 2 a 300 6
Anteile an 24 Stunden 6% 96,3% 0,5% 1,6% 100,0% 2,1% 97,3% 2,7% 100,0% 2,7% 3% 97,3% 1,3% 100,0% 1,3% 3% 96,7% 0,7% 1,3% 100,0% 2,0%
(ohne Rad)
LINKS GERADEAUS RECHTS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV Ssvi1 SV2 MY SV-Anteil Kfz LV svi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi SV2 SV SV-Anteil Kfz LV Ssvi1 SV2 SV SV-Anteil
SpH_VM 7:45-8:45 10 10 SpH_VM 7:45-8:45 8 8 SpH_VM 7:45-8:45 7 7 SpH_VM 7:45-8:45 SpH_VM 7:45-8:45 25 25
SpH_NM 17:00-18:00 | 17 17 SpH_NM 17:00-18:00 5 5 SpH_NM 17:00-18:00 | 11 n SpH_NM 17:00-18:00 SpH_NM 17:00-18:00 | 33 33
DTV(24h) 188 184 4 4 21% DTV(24h) 37 36 1 1 2,7% DTV(24h) 75 74 1 1 1,3% DTV(24h) DTV(24h) 300 294 6 6 2,0%
6:00 - 10:00 36 36 6:00 - 10:00 4 T4 6:00 - 10:00 19 9 6:00 - 10:00 6:00 - 10:00 69 3
11:30 - 13:30 30 29 1 1 33% 11:30 - 13:30 2 2 11:30 - 13:30 6 5 1 1 16,7% 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 38 36 2 2 53%
15:00 - 19:00 63 63 15:00 - 19:00 10 9 1 1 10,0% 15:00 - 19:00 27 27 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 100 99 1 1 1,0%
Faltor (4hAbend->24h] 3,0 2.9 Faltor (4hAbend->24h] 3,7 2.0 .0 .0 Faltor (4hAbend->24h] 2,8 2.7 Faklor (4hAbend->24h) Faldor (4hAbend->24h] 3,0 30 60 60
Faltor (1h->24h): 188 18,4 Faltor (1h->24h): 4,6 45 Faktor (1h->24h): 107 106 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 120 ng
Faklor (4hMorgen->24| 5,2 51 Faklor (4hMorgen->24| 2,6 2,6 Faklor (4hMorgen->24| 3,9 39 Faktor (4hMorgen->24| Faklor (4hMorgen->24| 4,3 43
Fakdor (8h->24h): 19 19 Fakdor (8h->24h): 15 1,6 1,0 1,0 Fakdor (8h->24h): 1,6 1,6 Fakdor (8h->24h): Faktor (8h->24h): 18 18 60 60
| Modus Consult Gemeinde Oftersheim
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KO02_Bismarckstrafe-MozartstraBe_24h_Kfz-SV.xlsm, Zufahrt4, 10.10.2023



B-Plan Dietzengéssel

K2 - Mozartstrafie/Bismarckstrafie

Erhebung am Do., 14.09.2023

VERKEHR AUS RICHTUNG :

MozartstraBe (Sudwest)

VERKEHR AUS RICHTUNG:

MozartstraBe (Sidwest)

VERKEHR AUS RICHTUNG :

MozartstraBe (Sudwest)

VERKEHR AUS RICHTUNG:

MozartstraBe (Sidwest)

VERKEHR AUS RICHTUNG:

MozartstraBe (Sudwest)

IN RICHTUNG: BismarckstraBe NKS IN RICHTUNG: MozartstraBe (Nordost) GERADEAUS IN RICHTUNG: Am Alten MeBplatz RECHTS IN RICHTUNG: MozartstraBe (Sidwest) U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | "y BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD | *\pewy BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD | /ey BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD |\ pyy BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD |\ pyy BUS 35t | 2| Tkez | svsast
0:00 - 0:15 0:00 0:00 0:00 0:00
0:15 - 0:30
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00 1 1 1 1
1:00 - 1:15 1:00 1:00 1:00 1:00
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00
2:00 - 2:15 2:00 2:00 2:00 1 1 2:00 1 1
2:15 - 2:30
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00
3:00 - 3:15 3:00 3:00 3:00 3:00
3:15 - 3:30
3:30 - 3:45
3:45 - 4:00 2 2 2 2
4:00 - 4:15 4:00 4:00 4:00 4:00
4:15 - 4:30 1 1
4:30 - 4:45
4:45 - 5:00 1 1 1 1
5:00 - 5:15 5:00 1 5:00 1 1 5:00 5:00 1 1 1
5:15 - 5:30 2 2
5:30 - 5:45
5:45 - 6:00 1 2 2 1 2 2
6:00 - 6:15 6:00 1 1 6:00 6:00 6:00 1 1
6:15 - 6:30 1 3 3 1 3 3
6:30 - 6:45 1 5 5 1 1 1 6 6
6:45 - 7:00 1 1 1 2 1 6 7 1 1 1 4 1 8 9
7:00 - 7:15 1 1 7:00 1 4 4 7:00 2 2 7:00 7:00 1 7 7
7:15 - 7:30 1 2 2 3 5 5 2 2 4 9 9
7:30 - 7:45 1 1 5 5 1 6 1 4 4 5 10 1 1 1
7:45 - 8:00 3 3 3 3 9 9 6 12 12
8:00 - 8:15 2 1 1 8:00 2 14 14 8:00 4 4 8:00 8:00 4 19 19
8:15 - 8:30 3 3 1 12 1 13 1 6 6 1 21 1 22 1
8:30 - 8:45 2 6 6 1 12 12 4 4 3 22 22
8:45 - 9:00 1 3 3 3 m m 5 5 4 19 19
9:00 - 9:15 1 1 9:00 1 mn mn 9:00 2 4 4 9:00 9:00 3 16 16
9:15 - 9:30 1 1 1 15 15 1 1 1 2 17 17
9:30 - 9:45 3 3 1 9 9 2 2 1 14 14
9:45 - 10:00 2 2 m m 7 7 4 18 18
10:00 - 10:15 1 1 10:00 6 4 4 10:00 4 4 10:00 10:00 6 9 9
10:15 - 10:30 1 1 1 1 1 15 16 1 1 7 1 9 1 3 2 23 1 26 1
10:30 - 10:45 4 4 2 7 7 1 4 1 6 1 1 1 2 1 16 1 18 1
10:45 - 11:00 1 2 2 7 15 15 1 10 10 9 27 27
11:00 - 11:15 1 2 2 11:00 2 1 8 9 11:00 1 9 9 11:00 11:00 4 1 19 20
11:15 - 11:30 1 1 2 10 10 1 2 2 3 13 13
11:30 - 11:45 3 3 5 12 12 3 3 5 18 18
11:45 - 12:00 2 2 3 8 8 4 4 3 14 14
12:00 - 12:15 1 1 12:00 4 1 1 12:00 4 4 12:00 12:00 4 16 16
12:15 - 12:30 1 1 5 15 15 3 1 4 1 5 19 1 20 1
12:30 - 12:45 1 3 3 2 17 17 1 5 5 4 25 25
12:45 - 13:00 1 1 1 13 13 1 6 6 2 20 20
13:00 - 13:15 2 2 13:00 2 15 15 13:00 1 3 3 13:00 13:00 3 20 20
13:15 - 13:30 1 5 5 3 10 1 mn 1 6 2 2 1 1 10 18 1 19 1
13:30 - 13:45 1 2 3 4 6 2 8 2 1 1 1 5 1 9 2 12 2
13:45 - 14:00 1 1 3 10 10 1 2 2 4 13 13
14:00 - 14:15 1 4 4 14:00 6 1 10 mn 14:00 1 1 1 14:00 1 1 14:00 8 1 16 17
14:15 - 14:30 1 3 3 13 13 1 4 4 2 20 20
14:30 - 14:45 1 2 2 5 9 1 10 1 2 1 1 8 12 1 13 1
14:45 - 15:00 1 1 5 14 14 1 2 2 6 17 17
15:00 - 15:15 1 1 1 15:00 3 7 7 15:00 2 1 3 4 15:00 15:00 6 1 mn 12
15:15 - 15:30 1 1 5 13 13 2 3 1 4 1 7 17 1 18 1
15:30 - 15:45 1 1 6 8 8 2 6 6 8 1 14 15
15:45 - 16:00 2 2 6 2 19 1 22 1 1 7 7 7 2 28 1 31 1
16:00 - 16:15 1 1 16:00 7 4 4 16:00 6 6 16:00 16:00 7 mn mn
16:15 - 16:30 3 3 5 15 15 1 5 5 6 23 23
16:30 - 16:45 1 2 10 10 7 7 3 17 17
16:45 - 17:00 2 1 3 1 6 14 14 1 8 8 7 24 1 25 1
17:00 - 17:15 3 3 17:00 3 9 9 17:00 3 7 7 17:00 1 1 17:00 6 20 20
17:15 - 17:30 1 2 2 5 1 6 7 2 9 9 1 1 8 1 18 19
17:30 - 17:45 1 1 1 5 13 13 3 6 6 9 20 20
17:45 - 18:00 2 5 5 5 25 25 13 13 1 1 7 44 44
18:00 - 18:15 3 3 18:00 6 8 8 18:00 1 1 4 5 18:00 18:00 7 1 15 16
18:15 - 18:30 3 3 5 6 6 9 9 5 18 18
18:30 - 18:45 1 1 4 2 16 18 1 5 2 17 19
18:45 - 19:00 1 1 1 5 8 8 1 1 1 7 10 10
19:00 - 19:15 3 1 1 19:00 2 2 2 19:00 2 19:00 19:00 7 3 3
19:15 - 19:30 1 3 9 9 1 1 1 5 10 10
19:30 - 19:45 1 1 2 9 9 1 1 1 3 n n
19:45 - 20:00 1 1 1 8 8 3 3 1 2 12 12
20:00 - 20:15 2 2 20:00 5 6 6 20:00 2 1 1 20:00 20:00 7 9 9
20:15 - 20:30 1 1 2 8 8 2 9 9
20:30 - 20:45 1 1 3 2 2 1 1 3 4 4
20:45 - 21:00 3 3 2 6 6 1 1 2 10 10
21:00 - 21:15 1 1 21:00 1 3 3 21:00 1 1 21:00 21:00 1 5 5
21:15 - 21:30 1 1 2 2 1 1 1 1 4 4
21:30 - 21:45 6 6 1 1 6 6
21:45 - 22:00 1 1 1 1 1 1 3 3
22:00 - 22:15 1 1 1 22:00 2 2 22:00 1 1 22:00 22:00 1 4 4
22:15 - 22:30 3 3 1 1 4 4
22:30 - 22:45 1 1 1 1
22:45 - 23:00 1 4 4 1 4 4
23:00 - 23:15 23:00 2 2 23:00 1 23:00 23:00 1 2 2
23:15 - 23:30 3 3 3 3
23:30 - 23:45 1 1 2 1 3 1 1
23:45 - 0:00 23:45 1 1 23:45 1 1 23:45 23:45 2 2
Summe 24 Stunden 32 2 13 1 116 1 203 9 619 7 635 7 54 4 229 3 1 237 4 1 7 7 290 15 968 10 2 995 12
Anteile an 24 Stunden 7% 97,4% 0,9%  100,0% 0,9% 4% 97,5% 11% 100,0% 11% 7% 96,6% 1,3% 0,4%  100,0% 1,7% 100,0% 100,0% 15%  97,3% 1,0% 02%  100,0% 1,2%
(ohne Rad)
LINKS GERADEAUS RECHTS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV SV1 Sv2 SV___ SV-Anteil Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil
SpH_VM 7:45-8:45 13 13 SpH_VM 7:45-8:45 48 27 1 1 2% SpH_VM 7:45-8:45 14 14 SpH_VM 7:45-8:45 SpH_VM 7:45-8:45 75 74 T T 1,3%
SpH_NM 17:00-18:00 | 11 n SPH_NM 17:00-18:00 | 54 54 SPH_NM 17:00-18:00 | 35 35 SpH_NM 17:00-18:00 3 3 SpH_NM 17:00-18:00 | 103 103
DTV(24h) 16 1s 1 1 0,9% DTV(24h) 635 628 7 7 11% DTV(24h) 237 233 3 1 4 1.7% DTV(24h) 7 7 DTV(24h) 995 983 10 2 12 1.2%
6:00 - 10:00 26 26 6:00 - 10:00 136 134 2 2 1,5% 6:00 - 10:00 43 43 6:00 - 10:00 6:00 - 10:00 205 203 2 2 1.0%
11:30 - 13:30 18 18 11:30 - 13:30 102 101 1 1 1,0% 11:30 - 13:30 31 30 1 1 32% 11:30 - 13:30 1 1 11:30 - 13:30 152 150 2 2 1,3%
15:00 - 19:00 31 30 1 1 32% 15:00 - 19:00 187 186 1 1 0,5% 15:00 - 19:00 97 9 1 1 1,0% 15:00 - 19:00 3 3 15:00 - 19:00 318 315 2 1 3 0,9%
Faktor (4hAbend->24h| 3,7 38 7.0 7.0 Faktor (4hAbend->24h| 3,4 3.4 7.0 7.0 Faktor (4hAbend->24h| 2,4 2,4 30 40 Faktor (4hAbend->24h| 2,3 2.3 Faktor (4hAbend->24h| 3,1 31 50 2,0 40
Faktor (1h->24h): 89 88 Faktor (1h->24h): 132 13,4 70 70 Faktor (1h->24h): 169 16,6 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 133 133 10,0 12,0
Faklor (4hMorgen->24| 4,5 4,4 Faklor (4hMorgen->24| 4,7 47 35 35 Faklor (4hMorgen->24| 5,5 5.4 Faktor (4hMorgen->24| Faklor (4hMorgen->24| 4,9 48 50 60
Fakdor (8h->24h): 2,0 21 1,0 1,0 Fakdor (8h->24h): 2,0 2,0 23 23 Fakdor (8h->24h): 17 17 3,0 4,0 Fakdor (8h->24h): 23 23 Fakdor (8h->24h): 19 19 25 2,0 2,4
| Modus Consult Gemeinde Oftersheim
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KO02_Bismarckstrafe-MozartstraBe_24h_Kfz-SV.xlsm, Zufahrt6, 10.10.2023



B-Plan Dietzengéssel K2 - Mozartstrafie/Bismarckstrafie Erhebung am Do., 14.09.2023

VERKEHR AUS RICHTUNG : BismarckstraBe VERKEHR AUS RICHTUNG: BismarckstraBe VERKEHR AUS RICHTUNG : BismarckstraBe VERKEHR AUS RICHTUNG: BismarckstraBe VERKEHR AUS RICHTUNG: BismarckstraBe

IN RICHTUNG: MozartstraBe (Nordost) LINKS IN RICHTUNG: Am Alten MeBplatz GERADEAUS IN RICHTUNG: MozartstraBe (Sidwest) RECHTS IN RICHTUNG: BismarckstraBe U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | "y BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD | *\pewy BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD | /ey BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD |\ pyy BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD |\ pyy BUS 35t | 2| Tkez | svsast
0:00 - 0:15 0:00 1 1 0:00 0:00 0:00 1 1
0:15 - 0:30
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 1:00 1:00 1:00 1:00
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00
2:00 - 2:15 2:00 2:00 2:00 2:00
2:15 - 2:30
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00 1 1 1 1 1 1
3:00 - 3:15 3:00 3:00 3:00 3:00
3:15 - 3:30
3:30 - 3:45
3:45 - 4:00
4:00 - 4:15 4:00 1 4:00 4:00 4:00 1
4:15 - 4:30
4:30 - 4:45
4:45 - 5:00
5:00 - 5:15 5:00 5:00 5:00 5:00
5:15 - 5:30 1 1 1 1 1 1
5:30 - 5:45
5:45 - 6:00 1 1 1 1
6:00 - 6:15 1 1 6:00 6:00 1 1 6:00 6:00 2 2
6:15 - 6:30 2 2 2 2
6:30 - 6:45 4 4 4 4
6:45 - 7:00 1 1 1 1 1 2 1 1 2 1 3 1
7:00 - 7:15 1 1 1 7:00 1 1 7:00 1 1 7:00 7:00 1 3 3
7:15 - 7:30 1 1 1 1 1 1 1 1 2 3 3
7:30 - 7:45 2 2 5 5 7 7
7:45 - 8:00 1 1 1 3 3 1 4 4
8:00 - 8:15 1 2 2 8:00 3 1 1 8:00 5 5 8:00 8:00 4 8 8
8:15 - 8:30 2 2 2 1 1 1 3 3 3
8:30 - 8:45 1 4 4 1 4 4
8:45 - 9:00 2 2 2 2 2 2 1 1 1 5 5 5
9:00 - 9:15 1 1 9:00 1 1 9:00 9:00 9:00 2 2
9:15 - 9:30 1 1 1 1 1 1
9:30 - 9:45 1 1 1 1 3 3 2 4 4
9:45 - 10:00 1 1 1 3 3 1 4 4
10:00 - 10:15 10:00 2 10:00 2 2 10:00 10:00 2 2 2
10:15 - 10:30 1 1 2 1 1 2 2 1 2 3
10:30 - 10:45 2 2 2 2 4 4
10:45 - 11:00 1 1 1 2 2 2 1 1 3 4
11:00 - 11:15 1 11:00 1 1 11:00 2 2 11:00 11:00 1 3 3
11:15 - 11:30 2 1 3
11:30 - 11:45 1 2 2 1 2 2
11:45 - 12:00 2 1 1 1 1 1 3 2 2
12:00 - 12:15 12:00 12:00 1 3 3 12:00 12:00 1 3 3
12:15 - 12:30 1 1 1 1 1 1 1 1 3 3
12:30 - 12:45 1 1 3 3 4 4
12:45 - 13:00 1 1 1 2 1 1 3 3 3 5 5
13:00 - 13:15 2 13:00 2 13:00 13:00 13:00 4
13:15 - 13:30 1 1 2 2 3 3
13:30 - 13:45 1 1 1 1 4 5 1 1 5 6
13:45 - 14:00 1 5 1 1 3 3 6 4 4
14:00 - 14:15 14:00 2 1 1 14:00 1 2 2 14:00 14:00 3 3 3
14:15 - 14:30 1 1 2 1 3 3 4 1 5 1
14:30 - 14:45 1 1 1 1 1 4 4 1 6 6
14:45 - 15:00 1 1 1 2 2 1 3 3
15:00 - 15:15 15:00 2 15:00 2 2 15:00 15:00 2 2 2
15:15 - 15:30 4 6 6 4 6 6
15:30 - 15:45 1 1 2 2 2 1 3 4
15:45 - 16:00 1 2 2 2 3 2 2
16:00 - 16:15 1 16:00 1 1 16:00 4 4 16:00 16:00 1 5 5
16:15 - 16:30 1 1
16:30 - 16:45 1 1 2 2 1 1 4 4
16:45 - 17:00 1 1 1 1 1 1
17:00 - 17:15 1 1 17:00 2 3 3 17:00 6 6 17:00 17:00 2 10 10
17:15 - 17:30 2 5 1 1 1 8 1 1
17:30 - 17:45 1 2 1 1 3 1 1
17:45 - 18:00 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 2 1
18:00 - 18:15 18:00 1 18:00 1 18:00 18:00 2
18:15 - 18:30 2 3 3 2 3 3
18:30 - 18:45 3 2 2 1 1 3 3 3
18:45 - 19:00 1 5 1 1 2 3 3 8 4 4
19:00 - 19:15 19:00 5 19:00 2 2 19:00 19:00 5 2 2
19:15 - 19:30 2 1 2 1 1 5 1 1
19:30 - 19:45 3 3
19:45 - 20:00 3 2 2 2 5 2 2
20:00 - 20:15 1 1 1 20:00 1 20:00 20:00 20:00 2 1 1
20:15 - 20:30 1 1 2
20:30 - 20:45 2 1 1 1 1 1 2 3 1 2 3
20:45 - 21:00 1 1 1 1
21:00 - 21:15 21:00 1 21:00 21:00 21:00 1
21:15 - 21:30
21:30 - 21:45 1 1
21:45 - 22:00 1 1
22:00 - 22:15 1 1 22:00 22:00 2 2 22:00 22:00 3 3
22:15 - 22:30 1 1
22:30 - 22:45
22:45 - 23:00
23:00 - 23:15 23:00 23:00 1 23:00 23:00 1
23:15 - 23:30 1 1 1 1
23:30 - 23:45
23:45 - 0:00 23:45 1 23:45 23:45 23:45 1
Summe 24 Stunden 27 1 30 1 32 1 78 1 31 1 33 1 26 3 120 2 125 2 131 5 181 4 190 4
Anteile an 24 Stunden 3% 93,8% 3,1% 100,0% 31% 30%  939% 3,0% 100,0% 3,0% 2,4%  96,0% 1,6% 100,0% 1,6% 2,6%  953% 2,1% 100,0% 2,1%
(ohne Rad)
LINKS GERADEAUS RECHTS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV svi SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi SV2 SV SV-Anteil Kfz LV Ssvi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi SV2 SV SV-Anteil Kfz LV Ssvi1 SV2 SV SV-Anteil
SpH_VM 7:45-8:45 4 4 SpH_VM 7:45-8:45 2 2 SpH_VM 7:45-8:45 13 13 SpH_VM 7:45-8:45 SpH_VM 7:45-8:45 19 19
SpH_NM 17:00-18:00 1 1 SpH_NM 17:00-18:00 4 3 1 1 25,0% SpH_NM 17:00-18:00 9 9 SpH_NM 17:00-18:00 SPH_NM 17:00-18:00 | 14 13 1 1 71%
DTV(24h) 32 3 1 1 31% DTV(24h) 33 32 1 1 3,0% DTV(24h) 125 123 2 2 1,6% DTV(24h) DTV(24h) 190 186 4 4 21%
6:00 - 10:00 4 4 6:00 - 10:00 8 8 6:00 - 10:00 37 36 T T 2,7% 6:00 - 10:00 6:00 - 10:00 59 58 T T 1,7%
11:30 - 13:30 5 5 11:30 - 13:30 2 2 11:30 - 13:30 15 15 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 22 22
15:00 - 19:00 4 4 15:00 - 19:00 10 9 1 1 10,0% 15:00 - 19:00 34 34 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 48 47 1 1 2,1%
Fallor (4hAbend->24h] 8,0 7.8 Faltor (4hAbend->24h] 3,3 36 .0 1.0 Faltor (4hAbend->24h] 3,7 36 Faklor (4hAbend->24h) Fallor (4hAbend->24h] 4,0 40 20 20
Faktor (1h->24h): 80 7.8 Faltor (1h->24h): 165 160 Faktor (1h->24h): 9.6 9,5 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 100 9.8
Faklor (4hMorgen->24| 2,3 22 Faklor (4hMorgen->24| 4,1 4,0 Faklor (4hMorgen->24| 3,4 34 2,0 2,0 Faktor (4hMorgen->24| Faklor (4hMorgen->24| 3,2 32 4,0 4,0
Fakdor (8h->24h): 1,8 17 Fakdor (8h->24h): 1.8 19 1,0 1,0 Fakdor (8h->24h): 1.8 18 Fakdor (8h->24h): Fakdor (8h->24h): 1.8 18 2,0 2,0
Modus Consult Gemeinde Oftersheim

KO02_Bismarckstrafe-MozartstraBe_24h_Kfz-SV.xlsm, Zufahrt8, 10.10.2023
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B-Plan Dietzeng8issel K2- Erhebung am Do., 14.09.2023
'VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME) VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME) VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME) VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME)
IN RICHTUNG: (Nordost) IN RICHTUNG: m Alten MeBplatz IN RICHTUNG: (Sudwest) IN RICHTUNG: i
wo | o | E ws | B0 sy [ s | sunee wo | o | L wus [ H0ab ] Lzry [ e [ sumne wo | wo | E sus | 190 Ly [ e sommee wo | o | T sus [ U]y | sumne [ sumne
000 - 015 ) ) 000 ) , 000 a00
015 - 030 | 1 ! :
030 - 045
045 - 100 , ,
100 - 1 100 100 100
115 - 10
130 - 1
14 - 200 , ,
200 - 25 200 200 : : 200
215 - 230
230 - 245
245 - 300 ' o
3:00 - 315 3:00 3:00 3:00
a5 - 330
a0 - 345 ,
a5 - 400 2 2 , ,
£00 - 415 w0 | 00 , , w0 |
s a4z | 1 ! :
0 - ass
a5 - 500 , ! , ,
s00 515 | 1 500 : ! so0 | 1 , , 500
sis 530 | 2 2 s s
530 - 545 s s
sus - 500 | 1 2 2 s B
600 - 61 s B 600 ) ! 600 s s 600
s 630 | 1 . ‘ ! ; , !
60 - sas | 2 s s , ! ! . 1 1 2
as -z | 4 | 1| 7 . s , ' . " ' w | s , '
700 - s | . . 700 | 2 3 B o0 | 1 ) ) ro0 | 2 ) !
715 o730 | o 7 ; ! s ! | . n 1 s 2 2
7a0 745 | n ! w | 2 . ' s | s » 0 . 2 2
7:45 - 8:00 5 n n 4 3 3 4 18 8 7 6 6
w00 - s1s | 3 1 N o0 | s ; ; soo | 3 W v o0 | s s s
s1s - 830 | 4 1 ' 6 | s , , s 1 N s s s
sa0 - was | 3 i 1 s s ) 1 1 6 . .
was - 900 | 7 1 5 s s ) . N 0 2 . .
000 - 95 | 1 2 2 w0 | 3 . B s00 | 4 . . s00 | 2 s s
015 - 90 | 3 s 1 s 2 2 ! 1 B s s B
sa0 - 9us | 2 n n 2 s B . n n s B
ous - 1000 | 5 » » s o . B N 1 2 , !
1000 - 1015 | 9 s s 1000 | 6 ‘ . oo | 4 v |7 1000 | 2 2 2
woas - 10a0 | 2 | 1| s v 2|0 | s ! o | PN R Y 10 . 2 2
1030 - 1045 | 5 7 7 I I HERE . ” 2 w | o2 2 . .
1045 - 100 | 10 N N sl e 13 ! 10 N 2 s s
oo s | 6 | 1| s 1 oo | 4 [0 | w2 N moo [ 4 | 1| m 1 oo | s . ‘
nas oo | 4 n 2 P I Y s 7l | s N . ! NERE
nao s | e ” ) w | 2 s B . n ) w : . ‘
s - 1200 | 9 5 ) ) . . . n n 2 2
1200 - 25 | 4 2 2 oo | 2 . ‘ oo | 3 10 T oo | : ,
s - s | s v v 2 . ! 7| 7 1 1 s s
a0 - s | 2 1 1 B s s s ” ” 2 s s
12as - 300 | 2 % % s . . 7 2 . | 4 2 , s |
100 - 1315 | 6 1 " oo | 7 . . woo | 3 | 1| " woo | s [ 1| s s
tas - a0 | s " ! w | n 2 2 s . . ! s s
a0 - aas [ . 2 o | 2 ‘ ' , s s | 0 FI R s
tous w00 | 6 n " ; . . s || ! w oo ! 2 2
teoo - tars [ 0 | 1| " oo | 4 2 2 1o | 7 s 1 oo | 1 ) )
tets ez |4 15 ! w6 | s . ' s | ! v v 2 . .
reao - vaas |7 0 ' no . s s ol | e , w | s . .
reas <1500 [ 8 % " s 2 2 2 N " s . ,
1500 1515 | 7 s . oo 0 [ 1| s ) 7| e | 1 " 1500 | 6 2 2
1515 1530 | 8 1 N n . ! s | . 1 18 2 2 2
a0 asas [ 4 | 1| s 10 2 6 . s 0 10 2|0 | 2
vsas 1600 [ 9 | 2 | e . n | ; 7 7 v | s 1 s a s
1600 - 1615 | 13 s s 1600 ) ) 1600 | 6 v v oo | 7 2 2
tets 1630 | 6 1 15 . ; ; . N 1 . .
160 16 |7 » 1 . n n 0 1 1 s ! '
16:45 - 17:00 7 16 16 5 9 9 5 22 22 5 4 1 5 1
o0 - 7as | 4 2 2 oo | s 2 2 oo | 2 2 » 1700 . .
was a9 |1 | s s » n 2 2 n n . B .
a0 - ras | s N N N 7 7 s N N s 2 2
s - eo0 | 7 » » s v ! w | s w v s 10 T
1800 - 1815 | 9 n n woo | 3 | 1 | s 6 woo | 4 | 2 | ow 1 1000 | 4 . ! s |
1815 - 1830 [ 10 s s ! s 5 s |2 | 1 . .
wao e | s | s | 2 n . 2 2 o] ! 6w | s 2 , a |
tous - 1900 | 1 ) s 7 B B /I A n s ! !
1900 - 1915 | 3 2 2 1000 | o , : oo | s i 1 1000 | 4 ) :
e ’ ' s ! ! s s s s B .
1930 195 | 2 n n BEEE B 7 s s 2 . .
1945 - 2000 | 3 s s s 7 7 7 7 ; ! p p
2000 - 2005 | 6 7 7 2000 | s 2 2 w0 | s | 1 | o 2 2000 | 1 2 2
2005 - 2030 | 2 ’ ’ 2 I N 7 . s B
w30 - 2045 | 5 . . ' , : Vs . , ,
2045 - 2100 | 3 7 7 , , , ! s a
2100 - 2 | 2 s s 2100 | 2 : ) 200 | 3 ; ; 2100 | 1 : :
215 - 2130 2 2 ! ! ! . . 2 2
na0 - 25 | 3 6 . ' ' ,
245 - 2200 . , 2 ! ) ! ! ! )
2200 - 25 s s 2200 2 2 2.0 s s 2200 | 1 2 2
205 - 230 . . ! 2 2 2 ! !
730 - 2245 ' ' , , 2 2 2 2
22:45 - 23:00 1 5 5 3
200 - 2815 | 1 2 2 200 | 1 200 | 1 2300
20 - 230 s s ! ! ! v
a0 - 245 | 2 ' ) !
2545 0w ) : 235 | 1 ) ! 235 ! : 235 | 1
S tisinder | 364 | 1 | 2 . | o m | s | v [0 [ | s | w0 | s 2 | n o | | s | 2 | | 2 | w | s
JE— [P [ 0w o omn oo 2766 I oo aen [ [Jp— -
{ohne Rod)
In Richtung: ~ MozartstraBe (Nordost) inRichtung:  Am Alten MeBplatz In Richtung: ~ MozartstraBe (Sudwest) in Richtung:  BismarckstraBe.
Kfz LV, 1 V___SV-Anteil Kfz. L\ S V2 S SV-Anteil Kfz LV, 1 V___SV-Anteil Kfz. L\ SV1_svV2 S\ SV-Anteil
ST R S s SrmrETE Tk s
G ireotio| s Sowoem| B B L S ireotso| 7 Srwreetsoo| 1o 1o
Sz e s PR o F S T S 4 i A n e o W e s 2 s aw
50 1550 Wwoom o : S T 1550 FEE T 150 155 mow s P T 1550 % on T
150 1500 Me I 1 1900 s P ooise | e I 10 1500 PR S N S
T T e s Ea T A N £ e
Toeozm | e w9 i T oy | s e e I
ity oot BV ity B o2 00 oty
ooz | 19 15 0 oz | 0 17 e ooz | 15 vs 63 o I I U PR
Modus Consult Gemeinde Ofrersheim

K02_Bismarckstrafie-Mozartstrale_24h

_Kfz-SV.xIsm, Ausfahrsumme, 10.10.2023
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B-Plan Dietzeng8ssel K2 Ethebung am Do., 14.09.
QUERSCHNITT: MozartstraBe (Nordost) QUERSCHNITT: Am Alten MeBplatz QUERSCHNITT: MozartstraBe (Sidwest) QUERSCHNITT: BismarckstraBe
o | o | T sus | W01 iy [ sUe [ e o | w0 | "0 ws | B[ g | st s o | o | T sus | e Ly [ s [ sune P sus | e[ e | sumse [ sumne
000 - 015 ) ) 000 2 2 000 000 ) )
05 - ' ! ! ! ! !
030 -
045 - 100 ! ! , !
100 - s 100 ™ ™
s
10 -
145 - 200 , ! : !
200 - 215 200 200 2 2 200
215 -
230 -
245 - 300 ) Vo ! !
s00 - 318 500 500 500
515 - 330
50 - : ,
545 - 400 2 2 : ! s s
N ! ! oo | 400 ! ! oo | 2
s a0 | 1 ! ! ! ! !
40 -
w45~ 500 2 2 2 2
so0 - ! so0 | 1 2 2 so0 | 2 2 2 500
sas - B ! ! ! ! . s s ! ! !
sa0 - s B s s
sas - ! ‘ . ! s s ! !
so0 - . . 400 2 2 600 . . 400 2 2
65 - 2 ; ; ) s s 2 0 T ! 2 2
530 - 7 " . . s s s 20 20 2 . .
oas - T T 1 . ‘ . sl | ) o | ‘ s ! .
700 - . " 2 700 | s . . 700 | 2 " " 700 | s . .
75 - " v ) 6| . , , s | 0 % 2 ; s s
70 - s 2 2 o | " T : w| T %0 : a | o . . .
745 - 800 | 10 » 2 " ) 5 10 % 50 . T 0
500 - . 2 2 so0 | 7 " " so0 | 7 % s so0 | o o W
515 - s30 | 0 2 ' 0 | " 12 " . o ' w | . s s
50 - s 7 2 . T o . a o 7 T o
sas 900 | 13 2 2 s 1 18 10 2 2 ; . .
s00 - o5 | 6 20 20 o0 | s . . so0 | 7 M 2 so0 | 2 s s
015 - 930 | 7 2% 2 . s . s M 2 . . .
950 - ous | 7 " . . . . ; 2 2 2 ; ;
ous - 1000 | 12 % % s u " ; % M y s s
1000 - 1015 | 16 " " Tooo | 12 2 " 1000 | 10 2% 2 Tooo | 4 . .
wo1s - t0s0 [ 4 | 1 | s 2 o] ! n| R \ % | o s || s s
1030 - 1045 | " : v o | | e e | e sl | N 2 T 10
1ous - oo | 12 2 2 e 20 10 o o sl .
oo s [ 2 | s | % oo | 10 [ 1| e " neo| s | 2 | w 5 oo | 4 ; ;
mas o [ |2 [ e e | I " Wl | M ; , I
N0 - s | 1o 0 : 0 | o s ; 2 o |2 . % : a | 2 . .
s - 1200 | 13 v |7 s ; ; ; 2 2 B ‘ .
1200 1205 | " " oo | 6 s s 1200 | 7 2% 2 oo | s . .
1215 1230 | 10 % % s s ) W » M \ w | ! . .
1230 - 12us | o 2 2 . . . . 7 M 2 ; ;
1245 - 1300 | 10 % s 5 | s . s 15 ) o . w | s s ; ) s
tsoo - res | 15 | 2 | 2 » 1500 | 12 " 2 woo| 6 | 1| = 5 oo | o | 1| 4 s
1615 - 1830 | 16 " , 5| " . . s 2 , o | , . s
tes0 - 1eus | 19 | 1| 20 2 6| 2 W]« s w | 4| s 2 a | il "
toas aco | 1| 1| oz ! s | .. . . s |1 ] s ! 2 | , s s
veoo - as | 16 | 1| 2 2 oo | o s s oo | 15 | 1| 2 % veoo | 4 w2 2
Vs a0 | 7 2 2 w | 2 s ; ' o | s o 7 2 . ' .
g0 s | 7 | 1| 20 : 2 | T s : o | v | 2 a | . 0 0
Vs - 1500 | 14 50 % » s s s w 6 . ‘ .
1500 - 1515 | 19 2 ! 20 | 1 fseo| 20 | 1| e ! o | || v |0 | 2 1500 | s . .
1515 1530 | 17 2 2 N ; , s | N 5 , w | o . s s
e e IR v % s s || e 2 2|2 |« .
tsas - te0 | 2 | 2 | m , s | sl | 0 w | s | e ! o | . s s
1600 - 1615 | 19 1 8 1600 | 12 i W 1600 | 1 2 2 1600 | s ; ;
1615 1630 | 13 2 2 s 1 o 0 s % ! . .
1650 - 1645 | 19 %0 50 B s s 1 s s s s s
toas 1700 | 14 5 5 " " " " M Ve | . s e
oo -5 | e 2 2 1700 | 10 2 20 oo | s “ @ 170 | 2 " "
s a0 | e | 1| e 27 1 " " w || 0 " . .
170 - 1745 | 20 %0 %0 . s s u M s . B B
1745 1800 | 15 o o 0 2 ! w | 2 @ o ; " ! w2
oo - 1s1s | 2 | 2 | ! 20 |1 fuweo | w0 | w s oo | m | s | 2 5 1800 | o . ! s
to1s - tss0 | 1 | 1| e v P I " w | 2| w B 2 ; ;
50 - 1eas | 9 | 4 | 2 : s | w || , 5 | sl s | w : a | . s , .
woas 1900 | 16 | 1| 2 " 10 0 wl | 5 8 s s
1900 1935 | o . . 1900 | 12 0 0 1000 | 12 v W 1900 | 0 s s
1915 - 1930 | 12 " " o . . 10 " 1 . . .
19:30 - 19:45 13 1 19 20 10 il 5 6 10 16 16 5 4 4
1945 - 2000 | 7 w0 W . s . . " w0 . . .
2000 2015 [ 18 | 1| e 0 2000 | 2 2 woo | 2 | 1 | e " 2000 [ s s s
2015 2050 | 3 | 1| e s s . . sl |s " s B B
2000 - 2045 | s s . : 2 2 sl 0 sl s ‘
2045 - 200 | s . s : ! ! 2 " " . .
2100 - 2115 | 6 . . 200 | 4 2 2 noo | 4 2 " oo | 2 ! !
s - 230 7 ; ' , , , s . 2 2
a0 - 2vas | s ; ; B : ; ; :
215 - 2200 | 1 2 2 2 ! ! ‘ ‘ ) ! !
2200 - 2215 s s 200 s B 200 | 1 ; ; 200 | s s
s - 20 | 1 6 s 2 B B 2 s s '
22:30 - 22:45 4 4 3 3 3 3 2 2
225 - 2500 | 1 s s B ! ! ! ‘ ‘ B
2500 - 2315 | 1 2 2 w00 | 2 w00 | 2 2 2 200 | 1
25 - 2830 s s , ! 2 | s , P , ,
23:30 - 23:45 2 1 3 1 |l il il
255 oo | 2 2 25 | 1 : : 2545 s s 25 | 2
Querschnitt  MozartstraBe (Nordost) Querschnitt  Am Alten Mefiplatz Querschnitt  MozaristraBe (Sudwest) Querschnitt  Bismarckstrafie
K LV V1 V 2 V. V-Anteil Kfz v V1 V2 SV SV-Anteil K LV V1 V2 V. V-Anteil Kfz. v V1 V2 SV SV-Anteil
Modus Consult ‘Gemeinde Oftersheim

KO02_Bismarckstrafie-Mozartstrale_24h_Kfz-SV.xlsm, Querschnittsumme, 10.10.2023
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B-Plan Dietzengéssel

K2 - MozaristraBe/BismarckstraBe

Erhebung am Do., 14.09.2023

SUMME ALLER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDEN FAHRZEUGE

PKW & LKW ab SUMME SUMME Ermittlung der
RAD KRAD LFW Bus 3,5t Lz/sfz KFZ SV>3,5¢ Spiixensignde
0:00 - 0:15 2 2 4
0:15 - 0:30 1 1 1 2
0:30 - 0:45 1
0:45 - 1:00 1 1 1
1:00 - 1:15 1
1:15 - 1:30 2
1:30 - 1:45 2
1:45 - 2:00 1 1 2
2:00 - 2:15 1 1 2
2:15 - 2:30 1
2:30 - 2:45 1
2:45 - 3:00 1 1 1 1
3:00 - 3:15 3
3:15 - 3:30 4
3:30 - 3:45 1 5
3:45 - 4:00 3 3 5
4:00 - 4:15 2 1 1 4
415 - 4:30 1 5
4:30 - 4:45 7
4:45 - 5:00 2 2 10
5:00 - 5:15 2 2 2 13
5:15 - 5:30 4 3 3 18
5:30 - 5:45 3 3 26
5:45 - 6:00 1 5 5 43
6:00 - 6:15 7 7 60
6:15 - 6:30 3 1 1 72
6:30 - 6:45 9 20 20 88
6:45 - 7:00 16 1 20 1 22 1 107
7:00 - 7:15 8 19 19 123
7:15 - 7:30 21 26 1 27 1 151
7:30 - 7:45 19 37 2 39 2 168
7:45 - 8:00 20 38 38 173 M
8:00 - 8:15 16 47 47 173
8:15 - 8:30 15 43 1 44 1 155
8:30 - 8:45 10 44 44 146
8:45 - 9:00 18 38 38 130
9:00 - 9:15 10 29 29 131
9:15 - 9:30 10 35 35 130
9:30 - 9:45 10 28 28 134
9:45 - 10:00 15 39 39 142
10:00 - 10:15 21 28 28 149
10:15 - 10:30 n 3 35 1 39 1 163
10:30 - 10:45 13 1 32 2 1 36 3 157
10:45 - 11:00 16 1 45 46 154
11:00 - 11:15 17 3 39 42 135
11:15 - 11:30 19 2 30 1 33 1 120
11:30 - 11:45 13 31 2 33 2 133
11:45 - 12:00 14 27 27 138
12:00 - 12:15 13 27 27 162
12:15 - 12:30 14 45 1 46 1 174
12:30 - 12:45 12 38 38 155
12:45 - 13:00 14 46 5 51 5 152
13:00 - 13:15 21 2 37 39 137
13:15 - 13:30 23 26 1 27 1 136
13:30 - 13:45 23 4 29 2 35 2 151
13:45 - 14:00 19 1 34 1 36 1 152
14:00 - 14:15 22 1 37 38 151
14:15 - 14:30 10 40 2 42 2 146
14:30 - 14:45 25 1 33 2 36 2 142
14:45 - 15:00 20 35 35 134
15:00 - 15:15 34 1 31 1 33 1 147
15:15 - 15:30 25 37 1 38 1 147
15:30 - 15:45 34 2 26 28 148
15:45 - 16:00 31 3 44 1 48 1 163
16:00 - 16:15 26 33 33 167
16:15 - 16:30 16 39 39 185
16:30 - 16:45 24 43 43 191
16:45 - 17:00 22 51 1 52 1 191
17:00 - 17:15 14 51 51 213 NM (X)
17:15 - 17:30 29 1 44 45 200
17:30 - 17:45 29 43 43 190
17:45 - 18:00 22 73 1 74 1 193
18:00 - 18:15 20 3 34 1 38 1 153
18:15 - 18:30 16 2 33 35 133
18:30 - 18:45 18 4 40 2 46 2 e
18:45 - 19:00 27 1 33 34 96
19:00 - 19:15 21 18 18 87
19:15 - 19:30 21 21 21 82
19:30 - 19:45 19 1 22 23 80
19:45 - 20:00 14 25 25 69
20:00 - 20:15 17 1 12 13 56
20:15 - 20:30 n 1 18 19 55
20:30 - 20:45 6 1 n 12 45
20:45 - 21:00 3 12 12 40
21:00 - 21:15 8 12 12 32
21:15 - 21:30 1 9 9 30
21:30 - 21:45 4 7 7 28
21:45 - 22:00 2 4 4 27
22:00 - 22:15 1 10 10 28
22:15 - 22:30 3 7 7 20
22:30 - 22:45 6 6 18
22:45 - 23:00 4 5 5 13
23:00 - 23:15 3 2 2 n
23:15 - 23:30 4 1 5 1
23:30 - 23:45 3 1 1 Spitzenstunden-
23:45 - 0:00 2 3 3 menge
Summe 24 Stunden | 1,082 aM 2.065 5 28 3 2.142 36 213
Anteile an 24 Stunden 1.9% 96,4% 0,2% 1.3% 0,1% 100,0% 1,7%
SUMME GESAMTKNOTEN
Kfz Lv SVi1 SV2 sV SV-Anteil
SpH VM 7:45-8:45 173 172 1 0 1 0,6%
SpH NM 17:00-18:00 213 212 1 0 1 0,5%
DTV(24h] 2.142 2.106 33 3 36 1.7%
6:00 - 10:00 487 482 5 0 5 1,0%
11:30 - 13:30 288 279 9 0 9 3,1%
15:00 - 19:00 680 672 7 1 8 1.2%
Faktor (4hAbend->24h): 3.2 3,1 4,7 3,0 4,5
Faktor (1h->24h): 12,4 12,2 33,0 0,0 36,0
Faktor (4hMorgen->24h): 4,4 4,4 6,6 0,0 7.2
1.8 1.8 28 30 28

Faktor (8h->24h):

(&

= OF

: e
KO02_Bismarckstrafie-MozartstraBe_24h_Kfz-SV.xlsm, Knotensumme, 10.10.2023
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B-Plan Dietzengéssel

K2 - MozartstraBe/Bismarckstrafle

Erhebung am Do., 14.09.2023

VERKEHR AUS RICHTUNG: Mozartstrafie (Nordost)
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VERKEHR IN RICHTUNG: Mozartstrafie (Nordost)
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QUERSCHNITT: Mozartstrafie (Nordost)
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ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 154 0 152 0 2 0 2 2
23,4% 0,0% 98,7% 0,0% 1,3% 0,0% 1,3% 100,0%
15:00 - 19:00 214 5 206 3 0 0 3 3
32,6% 2,3% 96,3% 1,4% 0,0% 0,0% 1,4% 100,0%
6:00 - 22:00 638 17 607 3 10 1 14 13
97.1% 2,7% 95,1% 0,5% 1,6% 0,2% 2,2% 92,9%
22:00 - 6:00 19 0 19 0 0 0 0 0
2,9% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 657 17 626 3 10 1 14 13
100,0% 2,6% 95,3% 0,5% 1,5% 0,2% 2,1% 92,9%
VM-Spitzen-h 54 0 54 0 0 0 0 0
7:45-8:45 8,2% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 63 0 63 0 0 0 0 0
17:00-18:00 9,6% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 169 1 166 0 2 0 2 2
22,7% 0,6% 98,2% 0,0% 1,2% 0,0% 1,2% 100,0%
15:00 - 19:00 218 7 210 0 1 0 1 1
29,3% 3,2% 96,3% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 100,0%
6:00 - 22:00 717 11 697 0 9 0 9 9
96,5% 1,5% 97.2% 0,0% 1,3% 0,0% 1,3% 100,0%
22:00 - 6:00 26 0 26 0 0 0 0 0
3,5% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 743 11 723 0 9 0 9 9
100,0% 1,5% 97,3% 0,0% 1,2% 0,0% 1,2% 100,0%
VM-Spitzen-h 59 0 58 0 1 0 1 1
7:45-8:45 7,9% 0,0% 98,3% 0,0% 1,7% 0,0% 1,7% 100,0%
NM-Spitzen-h 66 1 65 0 0 0 0 0
17:00-18:00 8,9% 1,5% 98,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5¢t SV1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 323 1 318 0 4 0 4 4
23,1% 0,3% 98,5% 0,0% 1,2% 0,0% 1,2% 100,0%
15:00 - 19:00 432 12 416 3 1 0 4 4
30,9% 2,8% 96,3% 0,7% 0,2% 0,0% 0,9% 100,0%
6:00 - 22:00 1.355 28 1.304 3 19 1 23 22
96,8% 2,1% 96,2% 0,2% 1,4% 0,1% 1,7% 95,7%
22:00 - 6:00 45 0 45 0 0 0 0 0
3,2% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 1.400 28 1.349 3 19 1 23 22
100,0% 2,0% 96,4% 0,2% 1,4% 0,1% 1,6% 95,7%
VM-Spitzen-h 113 0 112 0 1 0 1 1
7:45-8:45 8,1% 0,0% 99.1% 0,0% 0,9% 0,0% 0,9% 100,0%
NM-Spitzen-h 129 1 128 0 0 0 0 0
17:00-18:00 9,2% 0,8% 99,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Modus Consult

Gemeinde Oftersheim
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B-Plan Dietzengéssel

K2 - MozartstraBe/Bismarckstrafle

Erhebung am Do.,

14.09.2023

VERKEHR AUS RICHTUNG: Am Alten Mef3platz
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VERKEHR IN RICHTUNG: Am Alten Mef3platz
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QUERSCHNITT: Am Alten Mef3platz

oKfz
mSVY >3,5t

80

70

60

50

40

30

Fahrzeuge / 15Min.

20

10

0 ﬁﬁmﬂﬂﬂﬂ I Il

sulal IE00]

Hﬂﬂr—ﬂ—\mr—\m N =

0:00

1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00

19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 69 0 69 0 0 0 0 0
23,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
15:00 - 19:00 100 3 96 1 0 0 1 1
33,3% 3,0% 96,0% 1,0% 0,0% 0,0% 1,0% 100,0%
6:00 - 22:00 290 4 281 1 4 0 5 5
96,7% 1,4% 96,9% 0,3% 1,4% 0,0% 1,7% 100,0%
22:00 - 6:00 10 0 9 1 0 0 1 1
3,3% 0,0% 90,0% 10,0% 0,0% 0,0% 10,0% 100,0%
0:00 - 24:00 300 4 290 2 4 0 6 6
100,0% 1,3% 96,7% 0,7% 1,3% 0,0% 2,0% 100,0%
VM-Spitzen-h 25 0 25 0 0 0 0 0
7:45-8:45 8,3% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 33 0 33 0 0 0 0 0
17:00-18:00 11,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 65 0 63 0 2 0 2 2
19,8% 0,0% 96,9% 0,0% 3,1% 0,0% 3,1% 100,0%
15:00 - 19:00 130 2 125 1 2 0 3 3
39,5% 1,5% 96,2% 0,8% 1,5% 0,0% 2,3% 100,0%
6:00 - 22:00 320 8 303 1 7 1 9 8
97,3% 2,5% 94,7% 0,3% 2,2% 0,3% 2,8% 88,9%
22:00 - 6:00 9 0 9 0 0 0 0 0
2,7% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 329 8 312 1 7 1 9 8
100,0% 2,4% 94,8% 0,3% 2,1% 0,3% 2,7% 88,9%
VM-Spitzen-h 22 0 22 0 0 0 0 0
7:45-8:45 6,7% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 49 0 48 0 1 0 1 1
17:00-18:00 14,9% 0,0% 98,0% 0,0% 2,0% 0,0% 2,0% 100,0%
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5¢t SV1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 134 0 132 0 2 0 2 2
21,3% 0,0% 98,5% 0,0% 1,5% 0,0% 1,5% 100,0%
15:00 - 19:00 230 5 221 2 2 0 4 4
36,6% 2,2% 96,1% 0,9% 0,9% 0,0% 1,7% 100,0%
6:00 - 22:00 610 12 584 2 11 1 14 13
97,0% 2,0% 95,7% 0,3% 1,8% 0,2% 2,3% 92,9%
22:00 - 6:00 19 0 18 1 0 0 1 1
3,0% 0,0% 94,7% 5,3% 0,0% 0,0% 5,3% 100,0%
0:00 - 24:00 629 12 602 3 11 1 15 14
100,0% 1,9% 95,7% 0,5% 1,7% 0,2% 2,4% 93,3%
VM-Spitzen-h 47 0 47 0 0 0 0 0
7:45-8:45 7,5% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 82 0 81 0 1 0 1 1
17:00-18:00 13,0% 0,0% 98,8% 0,0% 1,2% 0,0% 1,2% 100,0%

Modus Consult

Gemeinde Oftersheim
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B-Plan Dietzengéssel K2 - MozartstraBe/BismarckstraBe Erhebung am Do., 14.09.2023
. oKz
VERKEHR AUS RICHTUNG: Mozartstraf3e (SUdwest)
mSV >3 5t ZET Kz Krad  Pkw & Bus Tkw Last/ || SV >3.51 V1
%0 ! Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
80 6:00 - 10:00 205 1 202 0 2 0 2 2
20,6% 0,5% 98,5% 0,0% 1,0% 0,0% 1,0% 100,0%
70
. 15:00 - 19:00 318 8 307 0 2 1 3 2
% 40 32,0% 2,5% 96,5% 0,0% 0,6% 0,3% 0,9% 66,7%
)
~ 50 6:00 - 22:00 966 15 939 0 10 2 12 10
; 97.1% 1,6% 97.2% 0,0% 1,0% 0,2% 1,2% 83,3%
) _
> 40
g 22:00 - 6:00 29 0 29 0 0 0 0 0
-g 30 m 2,9% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
(1 _
20 _ 0:00 - 24:00 995 15 968 0 10 2 12 10
100,0% 1,5% 97,3% 0,0% 1,0% 0,2% 1,2% 83,3%
10 H ( ( WWH VM-Spitzen-h 75 0 74 0 1 0 1 1
7:45-8:45 7,5% 0,0% 98,7% 0,0% 1,3% 0,0% 1,3% 100,0%
O I T = T T T H T = ’_"_"_‘H H I T T T T T ’_‘ T T m HHH\HH\HTH’T‘HTF NM-Spiizen-h ]03 ] 102 0 0 0 0 0
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8: OO 9:00 10: 00 11: OO 12: OO 13: OO 14: OO ]5 OO ]6 OO 17: OO ]8 00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 17:00-18:00 10,4% 1,0% 99,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
. oKfz
VERKEHR IN RICHTUNG: Mozartstrafie (Sudwest) ZEIT Kfz Krad Phw & Bus Lkw Last-/ [ SV >3,5t SV
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
9 msSV >3,5t
6:00 - 10:00 211 0 210 0 1 0 1 1
80 24,1% 0,0% 99.,5% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 100,0%
70 15:00 - 19:00 279 7 271 1 0 0 1 1
. 31,9% 2,5% 97.1% 0,4% 0,0% 0,0% 0,4% 100,0%
-é 60
[te} 6:00 - 22:00 849 19 819 1 10 0 11 11
: 50 97,0% 2,2% 96,5% 0,1% 1,2% 0,0% 1,3% 100,0%
o
g 40 22:00 - 6:00 26 0 24 1 1 0 2 2
N 3,0% 0,0% 92,3% 3,8% 3,8% 0,0% 7,7% 100,0%
< 30
L 0:00 - 24:00 875 19 843 2 11 0 13 13
20 ﬂ = 100,0% 2,2% 96,3% 0,2% 1,3% 0,0% 1,5% 100,0%
10 [ VM-Spitzen-h 70 0 70 0 0 0 0 0
H H H H H H H H 7:45-8:45 8,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 79 0 79 0 0 0 0 0
O \ T T 1T \ \ T \ T T \’_‘\’_‘\’_‘\ \’_‘\’_‘!_U_H_U_‘\ T I L L L L L L L I L L L L L L L L L T L \ﬂ\ \’_‘\ H T \’_‘\’_‘\’_‘\’_‘\’_‘\’_‘\ T \ 1 ]7:00-]8:00 9,0% 0,0% 100’0% o,o% 0,0% 0,0% 010% 0,0%
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
QUERSCHNlTT MozartstrafBe (Sudwesf) OKfz ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
mSV >3,5t
90
6:00 - 10:00 416 1 412 0 3 0 3 3
80 22,2% 0,2% 99,0% 0,0% 0,7% 0,0% 0,7% 100,0%
70 15:00 - 19:00 597 15 578 1 2 1 4 3
c 31,9% 2,5% 96,8% 0,2% 0,3% 0,2% 0,7% 75,0%
'z‘ 60 B
) 6:00-22:00 | 1.815 34 1.758 1 20 2 23 21
~ 50 —— 97,1% 1,9% 96,9% 0,1% 1,1% 0,1% 1,3% 91,3%
& 40 B ] —
2 — - = e 22:00 - 6:00 | 55 0 53 1 1 0 2 2
E 2,9% 0,0% 96,4% 1,8% 1,8% 0,0% 3,6% 100,0%
< 30 a LB n
(118 — -
20 0:00 - 24:00 1.870 34 1.811 2 21 2 25 23
100,0% 1,8% 96,8% 0,1% 1,1% 0,1% 1,3% 92,0%
10 VM-Spitzen-h 145 0 144 0 1 0 1 1
7:45-8:45 7,8% 0,0% 99,3% 0,0% 0,7% 0,0% 0,7% 100,0%
O L e e e \’_‘\ T \’_‘\'_‘\'_‘\ \’_V_‘\’_U_‘\’_U_‘ Il Tt I T LI B A HHHHHHHD(—\ NM-Spiizen-h 182 1 1 8] 0 0 0 0 0
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8 00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15 00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 17:00-18:00 9.7% 0,5% 99,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Modus Consult Gemeinde Oftersheim
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B-Plan Dietzengéssel K2 - MozartstraBe/BismarckstraBe Erhebung am Do., 14.09.2023
. oKz
VERKEHR AUS RICHTUNG: Bismarckstrafie
mSV =3 5 ZEm Kfz Krad  Pkw & Bus Ckw Last-/ || SV >3,5¢ SV
% ! Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
80 6:00 - 10:00 59 0 58 0 1 0 1 1
31,1% 0,0% 98,3% 0,0% 1,7% 0,0% 1,7% 100,0%
70
. 15:00 - 19:00 48 1 46 0 1 0 1 1
% 60 25,3% 2,1% 95,8% 0,0% 2,1% 0,0% 2,1% 100,0%
e}
~ 50 6:00 - 22:00 182 5 174 0 3 0 3 3
° 95,8% 2,7% 95,6% 0,0% 1,6% 0,0% 1,6% 100,0%
()]
> 40
g 22:00 - 6:00 8 0 7 0 1 0 1 1
< 30 4,2% 0,0% 87,5% 0,0% 12,5% 0,0% 12,5% 100,0%
(1
20 0:00 - 24:00 190 5 181 0 4 0 4 4
100,0% 2,6% 95,3% 0,0% 2,1% 0,0% 2,1% 100,0%
10 VM-Spitzen-h 9 0 9 0 0 0 0 0
P mmﬂmmﬂﬂﬂﬂﬂﬂmﬂﬂmm i e P P R - R Nvieseconiil IO IR At 0% 0% 0.0% 0.0%
0:00 1: 00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13: oo 14:00 15:00 16 00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22 00 23 00 17:00-18:00 7,4% 0,0% 92,9% 0,0% 7,1% 0,0% 7,1% 100,0%
VERKEHR IN RICHTUNG: Bismarckstra3e W Kfz ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
mSV >3,5¢t Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
90 !
6:00 - 10:00 42 0 42 0 0 0 0 0
80 21,5% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
70 15:00 - 19:00 53 1 49 2 0 1 3 2
. 27,2% 1,9% 92,5% 3,8% 0,0% 1,9% 5,7% 66,7%
’é 60
[te} 6:00 - 22:00 190 3 182 2 1 2 5 3
T 50 97,4% 1,6% 95,8% 1,1% 0,5% 1,1% 2,6% 60,0%
o
(2]
8 40 22:00 - 6:00 5 0 5 0 0 0 0 0
N 2,6% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
< 30
W 0:00 - 24:00 195 3 187 2 1 2 5 3
20 100,0% 1,5% 95,9% 1,0% 0,5% 1,0% 2,6% 60,0%
o VM-Spitzen-h 22 0 22 0 0 0 0 0
H 7:45-8:45 11,3% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
O T 1 oo~ 111 11T 1 1 1 1T 1 1 1 1 1 T T 17T \’_‘\’_‘\’_‘\’_‘HHHH\’_‘J—U—‘H(—‘J—V—‘\HHHFﬂﬂmﬂm\qﬂﬂﬂm \’_‘ﬂ’_‘\’_‘\’_‘\’_‘\’_‘\’_‘ﬂ’_‘\uﬂm\’_‘ D\’_‘P.\’_V—‘ﬂﬂ\’_v_‘!_‘\’_‘\’_‘m’_‘\ \’_‘\’_‘\ \’_‘\ T \ T N‘IM7.-oSop_I:ZBe:86h 9]7906 0 (0)% .I 01090% o g% 0 g% 0 (0)% o g% 0 g%
0:00 1:.00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
QUERSCHNITT: Bismarckstraf3e mKfz ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
mSY >3,5t Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
90
6:00 - 10:00 101 0 100 0 1 0 1 1
80 26,2% 0,0% 99,0% 0,0% 1,0% 0,0% 1,0% 100,0%
70 15:00 - 19:00 101 2 95 2 1 1 4 3
¢ 26,2% 2,0% 94,1% 2,0% 1,0% 1,0% 4,0% 75,0%
'z‘ 60
"‘._’ 6:00 - 22:00 372 8 356 2 4 2 8 6
~ 50 96,6% 2,2% 95,7% 0,5% 1,1% 0,5% 2,2% 75,0%
5 40
8 22:00 - 6:00 13 0 12 0 1 0 1 1
o 3,4% 0,0% 92,3% 0,0% 7,7% 0,0% 7,7% 100,0%
< 30
(118
20 0:00 - 24:00 385 8 368 2 5 2 9 7
100,0% 2,1% 95,6% 0,5% 1,3% 0,5% 2,3% 77,8%
10 W VM-Spitzen-h a1 0 Y 0 0 0 0 0
7:45-8:45 10,6% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
I —=y e ] e A e N euu ey et e VO A s | 1oge | oge togeeome 0w of 1 1
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 17:00-18:00 8,6% 0,0% 97,0% 0,0% 3,0% 0,0% 3,0% 100,0%
Modus Consult Gemeinde Oftersheim
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B-Plan Dietzengéssel K2 - MozartstraBBe/Bismarckstraie Erhebung am Do., 14.09.2023
SUMME ALLER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDEN FAHRZEUGE TKfz
m SV >3,5t
90
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c - —
£ 50 — —
£ _ _ B _
B 40 —— — ———1 ] — = — — = —
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0 — — — = |
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O \’_‘\ \’_‘\ T T \’_‘\’_‘\ T \-\ T T \"7“\’_‘\’_‘\ ’_”_""H'“’_‘H T T T T T T T T m T m T T \-‘J T T T T —“_"_‘ —"_H_"_‘D’_‘"“
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
Knotenstrom Gesamtzeitraum:
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 487 1 481 0 5 0 5 5
22,7% 0,2% 98,8% 0,0% 1,0% 0,0% 1,0% 100,0%
15:00 - 19:00 680 17 655 4 3 1 8 7
31,7% 2,5% 96,3% 0,6% 0,4% 0,1% 1,2% 87,5%
6:00 - 22:00 2.076 41 2.001 4 27 3 34 31
96,9% 2,0% 96,4% 0,2% 1,3% 0,1% 1,6% 921,2%
22:00 - 6:00 66 0 64 1 1 0 2 2
3,1% 0,0% 97,0% 1,5% 1,5% 0,0% 3,0% 100,0%
0:00 - 24:00 2.142 41 2.065 5 28 3 36 33
100,0% 1,9% 96,4% 0,2% 1,3% 0,1% 1,7% 91,7%
KN-Spifzen-h 213 1 211 0 1 0 1 1
17:00-18:00 9,9% 0,5% 99,1% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 100,0%
[Modus Consult Gemeinde Oftersheim|
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Bild: Standort des Zahlgerates mit Ausrichtung

2023-09-14 08:00:03

Bild: Kameraperspektive mit Himmelsrichtung

Anlage 1-3

Knotenarme:

Nord:
Nord-Ost:
Ost:
Sud-Ost:
Sud:
Sud-West:
West:
Nord-West:

MozaristraBBe

Mannheimer StraBBe (Sudost)

EichendorffstraBBe

Mannheimer StraBBe (Nordwest)

Gemeinde Oftersheim

B-Plan Dietzengdssel

Verkehrsuntersuchung

Auswertung Videoerhebung (miovision)

Kfz, SV>3,5t, Rad

Knotenpunkt 3

Kurzerlauterung der Auswertungstabellen: Erhebungstag: Donnerstag

Die Tabellenblétter der Zufahrten (VERKEHR AUS RICHTUNG in Zeile 1) zeigen die Fahrbeziehungen (IN RICHTUNG in Zeile 2)
der einzelnen Knotenarme nach den jeweiligen, in den Knoten einfahrenden Fahrzeugklassen nach den Empfehlungen for
Verkehrserhebungen (EVE) inkl. Fahrrad, aufgeschlisselt in 15-Minuten-Intervallen. Enthalten sind ebenfalls Wender (U-TURN)
und im rechten Spaltenblock die SUMME aller in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge an diesem Knotenarm. Unter den
Tabellen fir jeden Abbiegestrom ist der Anteil je Fahrzeugklasse am Erhebungszeitraum angegeben. Die kleinen Tabellen
jeweils am Seitenende enthalten je Abbieger die Belastungen fur die wichtigsten Zeitréume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr
oder die Spitzenstunde sowie Faktoren zur Umrechnung der relevanten Zeitrédume auf den gesamten Erhebungszeitraum. Dabei
wird zwischen Kfz (alle Kraftfahrzeuge), LV (Leichtverkehr <3,5t wie Krad, Pkw, Lieferwagen), SV1 (Lkw>3,5t und Bus), SV2
(Lastzug, Sattelzug) und SV (alle Schwerverkehrsfahrzeuge >3,51) unterschieden.

Das Tabellenblatt der Ausfahrsummen enthélt die Fahrzeuge aller aus dem jeweiligen Knotenarm ausfahrenden Fahrzeuge
nach den jeweiligen Fahrzeugklassen und in 15-Minuten-Intervallen getrennt. Im Tabellenblatt der Querschnittsummen werden
die Knotenarme im Querschnitt (ein- und ausfahrende Fahrzeuge) ebenfalls nach Fahrzeugklassen kategorisiert und in 15-
Minuten-Intervallen dargestellt.

In der Knotensumme werden schlie3lich alle in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge aus allen Knotenarmen betrachtet. Hieraus
wird unter anderem die mafigebende Spitzenstunde ermittelt. Das 'X' markiert die Anzahl der Fahrzeuge und den Beginn der
am héchsten gemessenen Stunde im Erhebungszeitraum. Im Tabellenfu3 werden die Summen der einzelnen Fahrzeugklassen
sowie die Anteile im Erhebungszeitraum angegeben.

Die Diagramme zeigen die Verteilung der gemessenen Fahrzeuge Uber den Erhebungszeitraum (Tagesganglinie), getrennt nach
Leicht- und Schwerverkehr >3,5t. Das obere Diagramm zeigt alle in den Knotenpunkt einfahrenden Fahrzeuge aus diesem
Knotenarm (VERKEHR AUS RICHTUNG Knotenarm). Das mittlere Diagramm zeigt alle ausfahrenden Fahrzeuge des
Knotenpunktes in den Knotenarm (VERKEHR IN RICHTUNG Knotenarm). Im unteren Diagramm wird die Tagesganglinie im
QUERSCHNITT (Ein- und Ausfahrer) dargestellt. Die dazugehérigen Tabellen enthalten die Belastungen fir die wichtigsten
Zeitrdume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr oder die maf3igebende Spitzenstunde. In der Spalte 'Kfz' wird neben der Menge
auch der Anteil im jeweiligen Zeitraum vom Verkehrsaufkommen des Gesamterhebungszeitraumes angegeben sowie fur jede
Fahrzeugklasse der Anteil im jeweiligen Zeitraum.

Im Diagramm auf der letzten Seite wird der Verkehr aller in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge (Knotensumme)
zusammengerechnet und im Diagramm als Tagesganglinie getrennt nach Leicht- und Schwerverkehr >3,5t dargestellt. Die
dazugehérige Tabelle enthélt die Belastungen fur die wichtigsten Zeitréume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr oder die
mafigebende Spitzenstunde. Die Knotenstromabbildung zeigt die Verkehrsmengen Uber den gesamten Erhebungszeitraum.

Erhebungszeitraum: Do. 14.09.2023 0:00 - 24:00 Uhr Zahlungsdurchfihrung:
Henri Wieland
Daver der Erhebung: 24 Stunden h.wieland@modusconsult.net
MODUS CONSULT Gericke GmbH & Co. KG

Qualitét der Erfassung: Sehr hohe Qualitat der Erfassung (die
Genavigkeit, mit der Fahrzeuge erfasst Pforzheimer StrafBe 15b
wurden, betrégt mindestens 95%) 76227 Karlsruhe

Tel. 0721 / 86009-0

Sonstige Bemerkungen: -

Wetter fir die erste Stunde der Erhebung:

Q 19°C bewdlkt

Erstellt im Auftrag der Gemeinde Oftersheim
im Oktober 2023
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B-Plan Dietzengéssel

K3 - Mannheimer StraBe/MozaristraBe

Erhebung am Do., 14.09.2023

VERKEHR AUS RICHTUNG : MozartstraBBe VERKEHR AUS RICHTUNG: MozartstraBBe VERKEHR AUS RICHTUNG : MozartstraBBe VERKEHR AUS RICHTUNG: MozartstraBBe VERKEHR AUS RICHTUNG: MozartstraBBe
IN RICHTUNG: M hei StraBe (Sidost) LINKS IN RICHTUNG: EichendorffstraBe GERADEAUS IN RICHTUNG: Mannheimer StraBe (Nordwe RECHTS IN RICHTUNG: MozartstraBe U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | "y BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD | *\pewy BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD | /ey BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD |\ pyy BUS 35t | 2| Tkez | svsast RAD | KRAD |\ pyy BUS 35t | 2| Tkez | svsast
0:00 - 0:15 0:00 0:00 0:00 0:00
0:15 - 0:30 1 1 1 1
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 1:00 1:00 1:00 1:00
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00 1 1 1 1
2:00 - 2:15 1 1 2:00 1 1 2:00 2:00 2:00 2 2
2:15 - 2:30
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00
3:00 - 3:15 1 1 1 3:00 3:00 3:00 3:00 1 1 1
3:15 - 3:30
3:30 - 3:45
3:45 - 4:00 1 1 1 1
4:00 - 4:15 4:00 1 1 4:00 4:00 4:00 1 1
4:15 - 4:30 1 1 1 1 1 1 1 2 1
4:30 - 4:45
4:45 - 5:00 1 1 1 1
5:00 - 5:15 1 1 5:00 1 1 5:00 1 5:00 5:00 1 2 2
5:15 - 5:30 2 2 1 1 1 1 2 3 3
5:30 - 5:45 1 1 2 2 3 3
5:45 - 6:00 1 1 3 3 4 4
6:00 - 6:15 2 2 6:00 3 3 6:00 6:00 6:00 5 5
6:15 - 6:30 4 4 1 2 2 1 1 1 7 7
6:30 - 6:45 4 4 1 8 8 2 2 2 3 14 14
6:45 - 7:00 4 1 5 1 3 8 8 3 12 1 13 1
7:00 - 7:15 7 7 7:00 4 4 7:00 1 7:00 7:00 1 L 1
7:15 - 7:30 1 8 9 4 7 7 4 1 15 16
7:30 - 7:45 8 8 2 1 10 1 2 2 2 1 20 21
7:45 - 8:00 1 3 3 1 14 14 2 6 6 4 23 23
8:00 - 8:15 1 6 7 8:00 1 mn mn 8:00 3 3 8:00 8:00 1 1 20 21
8:15 - 8:30 1 4 4 2 18 18 3 22 22
8:30 - 8:45 5 5 1 14 14 1 2 19 19
8:45 - 9:00 4 4 3 6 6 2 1 1 5 m m
9:00 - 9:15 1 3 3 9:00 2 4 4 9:00 2 1 1 9:00 9:00 5 8 8
9:15 - 9:30 4 4 8 1 9 1 1 1 13 1 14 1
9:30 - 9:45 1 4 4 2 8 8 1 2 2 4 14 14
9:45 - 10:00 6 6 4 13 13 1 4 4 5 23 23
10:00 - 10:15 8 8 10:00 1 13 13 10:00 2 2 2 10:00 10:00 3 23 23
10:15 - 10:30 2 2 2 7 1 8 1 3 2 2 5 L 1 12 1
10:30 - 10:45 7 7 2 8 1 9 1 4 6 15 1 16 1
10:45 - 11:00 3 3 1 6 6 1 1 1 10 10
11:00 - 11:15 7 7 11:00 1 1 10 m 11:00 1 1 1 11:00 11:00 2 1 18 19
11:15 - 11:30 1 9 9 2 1 10 1 1 3 3 4 1 22 23
11:30 - 11:45 2 2 3 12 1 13 1 1 4 14 1 15 1
11:45 - 12:00 5 5 1 7 7 2 1 1 3 13 13
12:00 - 12:15 4 4 12:00 1 10 10 12:00 1 1 12:00 12:00 1 15 15
12:15 - 12:30 L L 7 1 L 12 1 1 1 8 1 23 24
12:30 - 12:45 2 2 4 8 8 1 1 4 mn mn
12:45 - 13:00 4 4 8 4 2 1 mn 12 3 1 1 5 1 16 4 21 4
13:00 - 13:15 1 3 3 13:00 1 10 10 13:00 3 13:00 13:00 5 13 13
13:15 - 13:30 1 1 2 5 5 2 2 2 8 8
13:30 - 13:45 1 7 7 2 1 15 16 3 1 22 23
13:45 - 14:00 3 1 4 1 3 14 14 1 3 3 4 20 1 21 1
14:00 - 14:15 6 6 14:00 1 4 4 14:00 1 1 14:00 14:00 1 mn mn
14:15 - 14:30 6 6 1 1 9 10 1 2 2 2 1 17 18
14:30 - 14:45 1 3 4 4 mn mn 1 1 4 1 15 16
14:45 - 15:00 5 5 13 13 4 4 22 22
15:00 - 15:15 5 5 15:00 6 17 17 15:00 7 1 1 15:00 15:00 13 23 23
15:15 - 15:30 4 4 2 16 16 1 2 2 3 22 22
15:30 - 15:45 4 4 3 6 6 1 4 10 10
15:45 - 16:00 4 4 9 1 13 14 3 3 9 1 20 21
16:00 - 16:15 1 5 5 16:00 2 9 9 16:00 5 4 4 16:00 16:00 8 18 18
16:15 - 16:30 1 3 3 3 1 8 9 2 2 4 1 13 14
16:30 - 16:45 3 3 6 13 13 4 2 2 10 18 18
16:45 - 17:00 1 10 10 3 12 12 1 1 1 5 23 23
17:00 - 17:15 6 6 17:00 1 18 18 17:00 1 3 3 17:00 17:00 2 27 27
17:15 - 17:30 3 3 1 17 17 2 3 3 3 23 23
17:30 - 17:45 4 4 5 19 19 1 1 3 4 6 1 26 27
17:45 - 18:00 5 5 2 16 16 1 1 1 3 22 22
18:00 - 18:15 1 4 5 18:00 2 1 9 10 18:00 2 18:00 18:00 4 2 13 15
18:15 - 18:30 2 2 6 8 2 5 5 1 1 1 5 2 12 14
18:30 - 18:45 1 5 5 2 14 14 3 19 19
18:45 - 19:00 8 8 2 1 1 1 13 1 2 2 4 1 21 1 23 1
19:00 - 19:15 6 6 19:00 5 8 8 19:00 2 2 19:00 19:00 5 16 16
19:15 - 19:30 2 3 3 2 3 3 1 1 4 7 7
19:30 - 19:45 1 1 5 6 6 1 6 7 7
19:45 - 20:00 1 2 2 4 5 5 1 3 3 6 10 10
20:00 - 20:15 1 1 2 20:00 2 20:00 3 1 1 20:00 20:00 5 1 2 3
20:15 - 20:30 1 4 5 1 5 5 2 3 1 9 10
20:30 - 20:45 2 2 1 1 5 6 1 1 7 8
20:45 - 21:00 1 1 1 1
21:00 - 21:15 1 5 5 21:00 2 4 4 21:00 1 1 1 21:00 21:00 4 10 10
21:15 - 21:30 1 1 3 3 4 4
21:30 - 21:45 1 1 4 4 5 5
21:45 - 22:00 1 1 1 1
22:00 - 22:15 1 1 22:00 2 2 22:00 22:00 22:00 3 3
22:15 - 22:30 1 1 1 1 1 1
22:30 - 22:45 1 1 2 2 3 3
22:45 - 23:00 1 1 1 1 2 2
23:00 - 23:15 1 1 23:00 23:00 23:00 23:00 1 1
23:15 - 23:30 1 1 1 1
23:30 - 23:45 2 2 4
23:45 - 0:00 23:45 1 1 23:45 23:45 23:45 1 1
Summe 24 Stunden 17 9 291 8 308 8 145 12 596 1 4 613 5 76 1 89 90 238 22 976 1 12 1.011 13
Anteile an 24 Stunden 29%  94,5% 2,6% 100,0% 2,6% 20%  97.2% 0.2% 0,7% 100,0% 0,8% 1% 98,9% 100,0% 22%  96,5% 0,1% 1,2% 100,0% 1,3%
(ohne Rad)
LINKS GERADEAUS RECHTS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV _Ssvi1 SV2 MY SV-Anteil Kfz LV SvV1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV Ssvi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi SV2 SV SV-Anteil Kfz LV Ssvi1 SV2 SV SV-Anteil
SpH_VM 7:30-8:30 22 22 SpH_VM 7:30-8:30 54 54 SpH_VM 7:30-8:30 n i SpH_VM 7:30-8:30 SpH_VM 7:30-8:30 87 87
SpH_NM 16:15-17:15 | 22 22 SpH_NM 16:15-17:15 | 52 52 SpH_NM 16:15-17:15 8 8 SpH_NM 16:15-17:15 SpH_NM 16:15-17:15 | 82 82
DTV(24h) 308 300 8 8 2,6% DTV(24h) 613 608 5 5 0,8% DTV(24h) 90 90 DTV(24h) DTV(24h) 1011 998 13 13 1,3%
6:00 - 10:00 79 78 T T 1,3% 6:00 - 10:00 40 139 T T 0,7% 6:00 - 10:00 23 23 6:00 - 10:00 6:00 - 10:00 242 240 2 2 0,8%
11:30 - 13:30 36 32 4 4 11% 11:30 - 13:30 77 76 1 1 1,3% 11:30 - 13:30 7 7 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 120 15 5 5 42%
15:00 - 19:00 82 82 15:00 - 19:00 208 207 1 1 0,5% 15:00 - 19:00 29 29 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 319 318 1 1 0,3%
Faltor (4hAbend->24h] 3,8 37 Faltor (4hAbend->24h] 2,9 2.9 50 50 Faklor (4hAbend->24h] 3,1 31 Faklor (4hAbend->24h) Faltor (4hAbend->24h] 3,2 31 130 130
Faltor (1h->24h): 140 136 Faktor (1h->24h): M4 na3 Faktor (1h->24h): 82 82 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 16 ns
Faklor (4hMorgen->24| 3,9 38 80 80 Faklor (4hMorgen->24| 4,4 4,4 50 50 Faklor (4hMorgen->24| 3,9 39 Faktor (4hMorgen->24| Faklor (4hMorgen->24| 4,2 42 65 65
Fakdor (8h->24h): 19 19 Fakdor (8h->24h): 18 18 25 25 Fakdor (8h->24h): 17 17 Fakdor (8h->24h): Faltor (8h->24h): 18 18 43 43
| Modus Consult Gemeinde Oftersheim
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B-Plan Dietzengéssel K3 - Mannheimer StraBe/MozaristraBe Erhebung am Do., 14.09.2023

VERKEHR AUS RICHTUNG : Mannheimer StraBe (Sidost) VERKEHR AUS RICHTUNG: Mannheimer StraBe (Sidost) VERKEHR AUS RICHTUNG : Mannheimer StraBe (Sidost) VERKEHR AUS RICHTUNG: Mannheimer StraBe (Sidost) VERKEHR AUS RICHTUNG: Mannheimer StraBe (Sudost)
IN RICHTUNG: EichendorffstraBe LINKS IN RICHTUNG: Mannheimer StraBe (Nordwe GERADEAUS IN RICHTUNG: MozartstraBe RECHTS IN RICHTUNG: M hei StraBe (Sidost) U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | ey BUS 35 | S Tkez | svs35 RAD | KRAD | ey BUS 35 | S Tkez | svs35 RAD | KRAD | ey BUS 35 | S Tkez | svs35 RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svs35 RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svs35
0:00 - 0:15 0:00 1 1 1 0:00 0:00 0:00 1 1 1
0:15 - 0:30 2 1 3 1 2 2 4 1 5 1
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 2 2 1:00 2 2 1:00 1:00 1:00 4 4
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00
2:00 - 2:15 2:00 2:00 2:00 2:00
2:15 - 2:30 1 1 1 1
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00 1 1 1 1
3:00 - 3:15 1 1 3:00 1 1 3:00 3:00 3:00 2 2
3:15 - 3:30
3:30 - 3:45
3:45 - 4:00 1 1 1 1
4:00 - 4:15 1 1 4:00 1 4:00 4:00 4:00 1 1 1
4:15 - 4:30 1 1 1 1
4:30 - 4:45 2 1 3 1 2 1 3 1
4:45 - 5:00 1 3 1 4 1 1 3 1 4 1
5:00 - 5:15 6 1 7 1 5:00 2 2 5:00 1 1 5:00 5:00 9 1 10 1
5:15 - 5:30 7 7 1 1 7 7
5:30 - 5:45 6 1 7 1 1 1 2 1 7 1 1 9 2
5:45 - 6:00 7 7 1 2 1 3 1 2 2 1 mn 1 12 1
6:00 - 6:15 7 1 8 1 6:00 1 1 2 3 2 6:00 6:00 6:00 1 8 1 2 m
6:15 - 6:30 14 14 2 2 2 2 18 18
6:30 - 6:45 1 14 14 4 2 2 1 1 5 17 17
6:45 - 7:00 13 2 15 2 1 1 3 4 2 2 1 1 18 2 21 2
7:00 - 7:15 1 8 1 10 1 7:00 7 2 2 7:00 3 3 7:00 7:00 7 1 13 1 15 1
7:15 - 7:30 2 25 1 26 1 8 1 1 1 2 3 10 1 28 1 30 1
7:30 - 7:45 22 1 23 1 8 8 1 9 1 8 1 9 1 8 38 1 2 41 3
7:45 - 8:00 30 1 1 32 2 9 10 10 1 7 7 10 47 1 1 49 2
8:00 - 8:15 1 1 23 1 25 1 8:00 1 7 1 8 1 8:00 6 6 8:00 8:00 2 1 36 1 1 39 2
8:15 - 8:30 2 23 2 2 27 4 4 10 10 6 6 6 39 2 2 43 4
8:30 - 8:45 2 21 21 3 4 1 5 1 3 3 5 28 1 29 1
8:45 - 9:00 20 1 21 1 2 7 7 2 6 6 4 33 1 34 1
9:00 - 9:15 2 18 18 9:00 1 6 6 9:00 2 2 9:00 9:00 3 26 26
9:15 - 9:30 27 1 1 29 2 4 1 9 10 4 4 4 1 40 1 1 43 2
9:30 - 9:45 2 23 1 24 1 2 2 8 1 mn 1 6 6 4 2 37 2 41 2
9:45 - 10:00 2 1 29 1 31 1 2 9 9 1 6 6 5 1 44 1 46 1
10:00 - 10:15 1 24 25 10:00 2 1 8 1 10 1 10:00 3 3 10:00 10:00 2 2 35 1 38 1
10:15 - 10:30 27 1 28 1 5 mn 1 1 10 1 12 1 5 1 48 1 1 51 2
10:30 - 10:45 2 1 24 1 26 1 4 1 13 14 1 1 7 8 7 3 44 1 48 1
10:45 - 11:00 2 1 42 1 44 1 mn mn 4 14 14 6 1 67 1 69 1
11:00 - 11:15 2 26 28 11:00 6 12 12 11:00 12 12 11:00 11:00 6 2 50 52
11:15 - 11:30 2 2 27 1 1 31 2 7 m m 5 5 9 2 43 1 1 47 2
11:30 - 11:45 2 1 37 38 5 13 1 14 1 1 7 7 8 1 57 1 59 1
11:45 - 12:00 41 1 42 1 2 8 8 1 6 6 3 55 1 56 1
12:00 - 12:15 2 1 28 29 12:00 4 m 1 12 1 12:00 7 7 12:00 12:00 6 46 1 48 1
12:15 - 12:30 1 23 2 2 28 4 4 9 9 8 8 4 1 40 2 2 45 4
12:30 - 12:45 2 32 1 33 1 5 1 1 8 8 7 51 1 52 1
12:45 - 13:00 28 1 29 1 6 14 14 7 7 6 49 1 50 1
13:00 - 13:15 1 32 1 34 1 13:00 2 7 7 13:00 1 1 6 7 13:00 13:00 3 2 45 1 48 1
13:15 - 13:30 1 38 1 39 1 1 2 9 mn 6 1 7 1 2 2 53 2 57 2
13:30 - 13:45 31 1 32 1 2 9 9 1 5 1 6 1 3 45 1 1 47 2
13:45 - 14:00 24 2 1 27 3 3 12 1 13 1 4 4 3 40 2 1 1 44 4
14:00 - 14:15 36 36 14:00 3 10 10 14:00 7 7 14:00 14:00 3 53 53
14:15 - 14:30 1 30 1 31 1 2 8 8 5 5 3 43 1 44 1
14:30 - 14:45 1 1 32 1 34 1 8 9 9 5 5 9 1 46 1 48 1
14:45 - 15:00 2 39 1 1 41 2 4 10 10 2 4 4 8 53 1 1 55 2
15:00 - 15:15 4 47 47 15:00 3 13 13 15:00 3 3 15:00 15:00 7 63 63
15:15 - 15:30 5 38 1 39 1 1 6 6 5 1 6 1 6 49 1 1 51 2
15:30 - 15:45 1 1 34 35 1 12 12 4 4 2 1 50 51
15:45 - 16:00 3 1 44 45 3 15 15 2 1 8 9 8 2 67 69
16:00 - 16:15 1 53 3 57 3 16:00 5 13 13 16:00 4 4 16:00 16:00 5 1 70 3 74 3
16:15 - 16:30 1 54 54 5 12 12 1 1 6 7 7 1 72 73
16:30 - 16:45 2 1 55 2 58 2 3 10 10 10 10 5 1 75 2 78 2
16:45 - 17:00 4 2 52 1 1 56 2 1 12 13 16 16 6 3 80 1 1 85
17:00 - 17:15 4 3 71 74 17:00 9 13 13 17:00 3 10 10 17:00 17:00 16 3 94 97
17:15 - 17:30 1 53 1 54 1 3 16 16 10 10 4 79 1 80 1
17:30 - 17:45 3 1 49 2 52 2 3 1 8 9 2 12 12 8 2 69 2 73 2
17:45 - 18:00 1 52 1 53 1 4 8 8 1 15 15 6 75 1 76 1
18:00 - 18:15 3 3 44 1 1 49 2 18:00 1 12 12 18:00 1 1 mn 12 18:00 18:00 5 4 67 1 1 73 2
18:15 - 18:30 1 38 1 40 1 6 9 9 6 6 6 1 53 1 55 1
18:30 - 18:45 1 41 1 43 1 12 12 2 1 9 10 2 2 62 1 65 1
18:45 - 19:00 2 38 1 41 1 5 1 1 4 4 5 2 53 1 56 1
19:00 - 19:15 1 2 20 22 19:00 1 6 